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Zusammenfassung

Im Rahmen des kantonalen Projektes wird die Effretikonerstrasse in llinau-Effretikon auf einer
Lange von rund 1.34 Kilometern umfassend instandgesetzt und aufgewertet. Ziel ist es, die Ver-
kehrssicherheit zu erhdhen, die unterschiedlichen Verkehrsarten klar zu trennen und die Infra-
struktur insbesondere fur den Fuss- und Veloverkehr zu verbessern sowie an die heutigen Anfor-

derungen anzupassen.

Ein zentraler Bestandteil des Projekts ist die Verbesserung der Infrastruktur fir den Langsamver-
kehr. Mit der Schliessung der Liicke im Velonetz und der Einrichtung von Radstreifen wird die Si-
cherheit und Attraktivitat der Veloverbindung zwischen llinau und Effretikon wesentlich erhoht.
Begleitend dazu werden bestehende Gehwege verbreitert und die Gehweglicke zwischen Gup-
fenstrasse und Gupfenweg geschlossen.

Neue Querungshilfen, barrierefreie Gehwege und die behindertengerechte Bushaltestelle ,L6-

wen" erhéhen die Zuganglichkeit und Sicherheit fir Fussgangerinnen und Fussgéanger.

Zur Reduktion der Larmbelastung sind im gesamten Projektperimeter larmarme Beldge vorgese-

hen. Zusatzlich ist in Ober-llinau Tempo 30 geplant.

Das Projekt liegt unter der UVP-Pflicht und erftillt alle umwelt- und bautechnischen Anforderun-
gen. Die Beleuchtung wird auf LED-Technik umgestellt, die Strassenentwasserung den aktuellen
Vorgaben angepasst. Die Massnahmen fligen sich in den dérflichen Charakter von Ober-Ilinau

ein.

Seite 6 von 65
27.03.2026



Kanton Zirich

Baudirektion

Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

2 Ausgangslage / Begrundung des Vorhabens

2.1 Einleitung

Die Effretikonerstrasse in lllnau-Effretikon z&hlt zum Strassennetz des Kanton Zurich und wird im
Kataster als Hauptverkehrstrasse Nr. 766 gefthrt.

Die Staatsstrasse weist einen durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von ca. 4’400 bis 5600
Motorfahrzeugen (DTV 2019) auf. Der Lastwagenanteil liegt zwischen 1.0 % und 2.8 % (DTV
2019).

Zalgl

Bachli

Higg

Oberillnau

Projektperimeter

Punt

Grund

Unterillnau

Abb. 1: Projektperimeter (Quelle: GIS-ZH)
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Strassenabschnitt DTV 2019 Mfz im Querschnitt
Usterstrasse bis Stationsstrasse 4400
Stationsstrasse bis Im Grund 4792
Im Grund bis Volketswilerstrasse 4770
Volketswilerstrasse bis Im Punt 4819
Im Punt bis Hornlistrasse 4916
Hornlistrasse bis Breitenacherstrasse 5478
Breitenacherstrasse bis Grausselstrasse 5583

Mit dem Projekt soll die Infrastruktur fiir den Radverkehr und die Fussgéanger entlang der Effre-
tikonerstrasse verbessert werden. Zusatzlich wird die Strasse instand gestellt. Mit dem Projetauf-
trag der Volkswirtschaftsdirektion, Amt fir Verkehr, wurden folgende Massnahmen ausgelost:

- Schliessung der Liicke in der Veloinfrastruktur

- Verbesserung der Sicherheit fir Velofahrer und Fussgénger

- Erstellung einer Kernfahrbahn

- Schliessung Gehwegliicke zwischen Gupfenstrasse und Gupfenweg

- Neubau von Fussgangerquerungen

- Hindernisfreier Ausbau der Bushaltestelle Lowen

- Instandsetzung der Fahrbahn

- Anpassen der Strassenentwasserung
2.2 Vorhaben Dritter

Drittprojekte werden nicht mit dem vorliegenden Projekt abgehandelt und sind auch nicht in den
Projektkosten miteingerechnet. Die Realisierung kann jedoch in Koordination mit dem vorliegen-
den Projekt erfolgen:
- Kanton Zirich, Unterhalt, Strassenregion 1ll, UR 9

- Instandsetzung Kreisel Kempttalstrasse in Unterillnau
- Erneuerungsbedarf der Werke

- Der Erneuerungsbedarf der Werke wurde abgeklart und in das ausgearbeitete Baupro-

jekt integriert.

- Schweizerische Bundesbahnen SBB

- Fahrbahnerneuerung
2.3 Projektchronologie

Als Vorgabe flr das vorliegende Bauprojekt dienten folgende Unterlagen:

- Zustandserfassung, Effretikonerstrasse km 0.000 — 1.200, Baudirektion Kanton Zdrich,
11. Dezember 2014

- Sanierungsvorschlag mit Beurteilung, Baudirektion Kanton Zirich, 1.Juli 2025

- Kanal-TV-Protokoll allg. Zustandsaufnahme, 21.0Oktober 2021

- Vorgezogenes Road Safety Audit VRSA, Effretikonerstrasse, F. Preisig AG, 28. April
2019

Seite 8 von 65
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Monitoring VRSA, Effretikonerstrasse, F. Preisig AG, 06. Juni 2019

Bericht Stellungnahmen Vorprojektauflage, Baudirektion Kanton Zirich, 16. Januar 2020
Quantitative Risikobeurteilung, Parallelfihrung und Annéherung,
SBB/Effretikonerstrasse, Ing.-Biro W. Schiler, 16. Dezember 2020
Larmsanierungsprojekt Staatsstrassen, Region Kemptthal, Gemeinde llinau-Effretikon,
Basler & Hofmann AG, 2. Oktober 2023

Verkehrsanordnung Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (LArmschutz), Verfiigung Nr.
100'806 der Kantonspolizei Zirich vom 21. November 2023

Projektfestsetzung Larmsanierung Staatsstrassen, Region Kemptthal, Gemeinde Ilinau-
Effretikon, Gewahrung von Erleichterungen / Schallschutzmassnahmen an Geb&auden
(Art. 13 — 16 Larmschutzverordnung), BDV-Nr. 1395 vom 13. Juni 2024

3 Vorgaben

3.1 Projektziele

Das Projektziel kann mit folgenden Massnahmen erreicht werden:

Entflechtung von Verkehrsarten (OV, MIV, Langsamverkehr) durch Erstellung einer Kern-
fahrbahn mit Radstreifen

Realisierung von Radfahrerschutzmassnahmen

Schliessung der Gehwegliicke zwischen Gupfenstrasse und Gupfenweg

Verbesserung der Quer-Beziehungen durch Schaffung neuer Querungshilfen mit Mittelinseln
fur den Fussverkehr

Verbesserung der Situation beim Einlenker Uster-/Effretikonerstrasse durch Uberpriifung der
Befahrbarkeit mittels Schleppkurvennachweisen und Anpassung der Fliigelmauer der Bri-
cke

Hindernisfreier Ausbau der Bushaltestelle «llinau, Léwen» mit Erstellung einer Buswartehalle

Erh6hung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer

3.2 Ubereinstimmung mit der Raumplanung

630.00.40

Kantonaler Richtplan, Beschluss des Kantonsrates (Festsetzung) Stand: 28. Oktober 2019
Der Regierungsrat setzte am 28. Oktober 2019 den kantonalen Richtplan fest. In diesem ist
der Ausbau auf Doppelspur (S-Bahn) der Strecke Wetzikon-Effretikon als langfristige Tras-

seesicherung ersichtlich.
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L Vdik:—T;W:L
Abb. 2: Auszug aus dem kantonalen Richtplan (Quelle: Amt fir Raumentwicklung)

- Regionaler Richtplan Winterthur und Umgebung, RRB Nr. 1071 / 2016
Der Regierungsrat setzte am 9. November 2016 (RRB Nr. 1071 / 2016) den regionalen Richt-

plan Winterthur und Umgebung fest. In diesem ist der Radweg als geplant eingetragen

- g T A,

e | .
ST NN\

SN\

A\

Verkehr

= Hochleistungsstrasse
—_— Hauptverkehrsstrasse

= Abklassierung Hauptverkehrsstrasse / Rickbau bei Ersatz
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—
mma  Abklassierung Verbindungsstrasse / Rickbau bei Ersatz
Umgestaltung Strassenraum
== Tunnel Hochleistungsstrasse
== Tunnel Hauptverkehrsstrasse

® Anschluss

@ [ B Parkierungsanlage

Radweg

Reitweg
“—  Fuss-/Wanderweg
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= Bahniinie doppel- oder mehrspurig
—_ ‘Ausbau Bahnlinie
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a o Gaterumschlag
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Schifffahrtslinie
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Informationsinhalt
Siedlungsgebiet

Schutzwiirdiges Ortsbild
Fruchtfolgefiache im Landwirtschaftsgebiet
Ubriges Landwirtschaftsgebiet
Erholungsgebiet
Naturschutzgebiet (in Gewassern)
Landschaftsverbindung

Wald

Gewasser

Regionsgrenze

Gemeindegrenze

| 1 00B00C0RE
i B

Abb. 3: Auszug aus dem regionalen Richtplan der Region Winterthur und Umgebung (Quelle: Amt fir Raumentwicklung)

Seite 10 von 65
630.00.40 27.03.2026



Kanton Zirich

Baudirektion
2 E Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

3.3 Dimensionierungsgrundlagen
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Ausbaustandard Staatsstrassen Kanton Zirich

Normalien fir Strassenbau, Baudirektion des Kanton Zirich

Standards Veloverkehr — Kanton Zirich, Ausgabe 01.02.2023

Handbuch Veloverkehr in Kreuzungen, ASTRA, Ausgabe 2022

Richtlinie Hindernisfreie Bushaltestellen, Ausgabe 10.10.2018

Beleuchtungsreglement des Kanton Zirich, Ausgabe 01.01.2025

Richtlinie Uber neue punktuelle Querungsstellen an Staatsstrassen, Ausgabe 12.10.2022
ASTRA, Vollzugshilfe: Planung von Velorouten, Ausgabe 2008

Richtlinie Kabelrohranlagen, Ausgabe von 20.01.2025

Verkehrsbelastung, Verkehrsmessstelle motorisierter Individualverkehr MIV: Nr. 1292
Planungsstudie Radwegstudie Ilinau-Effretikon, Effretikonerstrasse, Ausgabe vom 30.06.2016
Bericht Zustandserfassung und Sanierungsvorschlag, Effretikonerstrasse, vom 11.12.2014
bzw. 01.07.2025

Quantitative Risikobeurteilung Parallelfihrung/ Annaherung SBB vom 16.12.2020
Larmsanierungsprojekt Staatsstrassen, Region Kemptthal, Gemeinde llinau-Effretikon, Basler
& Hofmann AG, 2. Oktober 2023

Verkehrsanordnung Héchstgeschwindigkeit 30 km/h (LArmschutz), Verfiigung Nr. 100'806 der
Kantonspolizei Zurich vom 21. November 2023

Projektfestsetzung Larmsanierung Staatsstrassen, Region Kemptthal, Gemeinde Ilinau-
Effretikon, Gewahrung von Erleichterungen / Schallschutzmassnahmen an Gebauden (Art. 13
— 16 Larmschutzverordnung), BDV-Nr. 1395 vom 13. Juni 2024

Normwerke VSS und SIA

Seite 11 von 65
27.03.2026



3.4

630.00.40

Kanton Zirich

Baudirektion

Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

Projektorganisation

EXTERENE / DRITTE

Gemeinde llinau-Effretikon
Werke llinau-Effretikon
Schweizerische Bundesbahnen (SBB)
Busbetreiber (VBG)
Blaulichtorganisationen
Kantons- und Stadtpolizei
Pro Velo

STRASSENINSPEKTORAT
BD TBA SI/ SR Il

Betriebs- und Sicherheits-

BAUHERRSCHAFT
BD TBA P+R, Manfred Guntlin

ausrustung Beleuchtung L
BD TBA P+R, PL Benedikt Huber

Beleuchtung
Elektrizitatswerk Kanton Zurich

PROJEKTIERUNG /
BAULEITUNG
IKON Ingenieure AG
PL Renato Kienberger
Stv. PL Anisha Muggli
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4 Zustandserfassung

4.1 Geotechnische Untersuchungen

Fur das vorliegende Projekt wurden geotechnischen Untersuchungen angeordnet. Im Projekt-
perimeter wurden im Jahr 2014 funf Sondagen erstellt und der Oberbau analysiert.
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Abb. 4 Sondieréffnungen, Sondagestandorte (Quelle: Bericht Zustandserfassung llinau-Effretikon, 11.12.2014)
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Daneben sind diverse geotechnische Berichte der Baudirektion und der SBB im Baugrundarchiv
Zurich abgelegt:

- Nr. 07-0075/01 lllnau-Effretikon, Effretikonerstrasse S-7, Strassensenkungen km 0.702-0.755
- Nr. 07-0075/02 llinau- Effretikon, Effretikonerstrasse S-7, Strassensenkungen km 0.784-0.849
- Nr. 07-0075/02 Mauerverankerung System Ribbert 1987

- Nr. 07-0075 SBB, Strecke Effretikon — lllnau, km 3.200 — 4.100, Rutschgebiet Ober-lllnau

4.2 Kunstbauten (gemass Fachhandbuch Kunstbauten)

Angrenzend an den Projektperimeter beim Einlenker Uster-/Effretikonerstrasse ist gemass Fach-
handbuch Kunstbauten das Objekt 296-011 Kemptbriicke Usterstrasse (174-011) vorhanden.
Entlang der Effretikonerstrasse bestehen zwischen dem Oeliweg und «Ober-llinau» auf mehreren
Abschnitten Stiitzmauern auf der Seite des Bahntrassees. Die gesamte Lange der bestehenden
Stutzmauerabschnitte betragt ca. 250 Meter, die Hohe (ohne Einbindung) betragt maximal ca.
1.50 Meter. Die Stutzmauerabschnitte bestehen aus Elementplattenmauern oder riickverankerten
Betonmauern. Auf einem grossen Teil der Stlitzmauerabschnitten sind Leitschranken montiert.
Auf einer Lange von ca. 70 Meter wurde 2013 durch die Baudirektion des Kantons Zdirich als

Stabilisierungsmassnahme eine Elementplattenmauer erstellt.

4.3 Strassen

4.3.1 Staatsstrassen

Effretikonerstrasse: Regionale Verbindungsstrassen (RVS) Kanton, Route 766, T3

4.3.2 Ausnahmetransportrouten

Im Projektperimeter sind keine Ausnahmetransportrouten vorhanden.

4.3.3 Strassenentwasserung

Die Strassenentwasserung wird teilweise erneuert und optimiert. Die Planung wurde durch die
Stadt lllnau-Effretikon geprift und bestéatigt.

4.3.4 Unfallstatistik KAPO

Gemass Kantonspolizei fanden im Zeitraum von 2015 bis 2021 folgende Unfélle im Projektperi-

meter statt.

- Effretikoner-/Usterstrasse, 2020 — Abbiegeunfall mit Schwerverletzen und Motorradbeteiligung

- Effretikoner-/Breitenacherstrasse, 2019 — Schleuder- oder Selbstunfall mit Schwerverletzten
und Fahrradbeteiligung

- Effretikoner-/Usterstrasse, 2016 — Einbiegeunfall mit Leichtverletzten

- Effretikoner-/Usterstrasse, 2015 — Schleuder- oder Selbstunfall mit Schwerverletzten und

Fahrradbeteiligung

Seite 14 von 65
630.00.40 27.03.2026



Kanton Zirich

D Baudirektion
. :I Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren

- . -- I F\T"t h ~g
VK- Im Titscl

MAN5
AT
C?

|
o |
.

Yim Guggenbiiel

1
I
1
I"I.
-1
\ O
-
| -
N LN
' b T \ ! ',
z ‘I \ \
\,
]

-1

543 '-

Oberillnalis g &
575 [z = D)\

0}
#
¥

=
a
>
@
®

L 2

| &

I|I .II"'- .\. a
b,

b =2 N\

N

LD IllﬁaU,,:':}@;,

Abb. 5: Unfallstatistik (Quelle: map.geo.admin)
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4.3.5 Alltags- und Freizeitveloverkehr

Eine Velorouten befinden sich im Projektperimeter:
- 09 060 llinau — Grafstal (Industrie), Nebenverbindung, Alltag
- 09 061 llinau — Effretikon, Hauptverbindung, Alltag

Der Abschnitt Bachli bis Gupfenstrasse ist als Schwachstelle eingetragen.

Gemass SchweizMobil sind im Projektperimeter keine nationalen und regionalen Velo-, Moun-

tainbike- und Skatingrouten vorhanden.

IlHinau-

,_--Ill"“!_‘—‘-a_ﬁ_

Abb. 6: Velonetz Alltag (Quelle: GIS-ZH)
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4.3.6 Offentlicher Verkehr

Im Projektperimeter verkehrt die Buslinie 652 auf der Effretikonerstrasse und bedient die Halte-
stelle «Léwen» in lllnau. Die Linie verkehrt zwei Mal pro Stunde vom Bahnhof lllnau zum Bahnhof
Effretikon. In den Stosszeiten verkehrt die Linie im Viertelstundentakt. Die Haltestelle Léwen, llI-
nau verfligt tber eine Buswartehalle und liegt in der OV-Giiteklasse® D.

Im Projektperimeter befindet sich die SBB Linie Effretikon-Wetzikon, welche von der S3 im Halb-
stundentakt befahren wird. Der Bahnhof Ilinau befindet sich in der OV-Giiteklasse C.

OV-Giiteklassen (Fahrplanjahr 2019/20)
[ I
[ [
C
D
|3
I3

Abb. 7: OV-Giteklassen (Quelle: GIS-ZH)

1 v-Giteklassen sind ein wichtiges Mass fiir die Qualitat der OV-Erschliessung eines Standortes. Abhéngig von der ermit-
telten Haltestellenkategorie und dem Abstand zur Haltestelle werden die OV-Giiteklassen A bis F gebildet. Die Haltestellenka-
tegorie basiert auf dem OV-Verkehrsmittel und dem Kursintervall an einer Haltestelle.

Die Guteklasse A bedeutet eine sehr gute Erschliessung eines Standortes; Guteklasse F heisst eine marginale Erschliessung.
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4.3.7 Wanderwege

Den Projektperimeter kreuzen folgende Wanderwege:
- 361.0 Effretikon Bhf. — Weisslingen

- 359.0 llinau Bhf. — lllnau Ost — Madetswil

- 277.0 llinau Bhf. — lllnau Ost — Kollbrunn Bhf.
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Abb. 8: Wanderwege (Quelle: GIS-ZH)
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4.3.8 Fussganger

Die Effretikonerstrasse weist heute im Abschnitt Uster- bis Gupfenstrasse ein beidseitiges Trottoir
auf. Im Abschnitt Gupfenstrasse bis Grauselstrasse ist ein einseitiges Trottoir vorhanden. Zusétz-
lich befinden sich mehrere Querungsmdglichkeiten mit und ohne Fussgéngerschutzinsel im Pro-

jektperimeter.
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Abb. 9: Anlagen des Tiefbauamts (Quelle: GIS-ZH)

4.3.9 Agglomerationsprogramm

Das vorliegende Projekt ist im Agglomerationsprogramm der zweiten Generation enthalten.
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Leitplanken (Uberpriifung)

Die Leitplankentberpriifung wurden in der Projektphase Bauprojekt geprift und mit dem zu-
standigen Fachbereich des Kantons Zirich abgesprochen.

Es sind folgende Massnahmen vorgesehen:

- km 0.475 bis 0.588: Zaunanlage auf Bankettsicherung (System BaFix)

- km 0.624 bis 0.770: Geléanderkonstruktion

- km 0.794 bis 1.001: Gelanderkonstruktion (mit Unterbrechung bei km 0.939)
- km 1.009 bis 1.027: Geléanderkonstruktion

Bei den bestehenden Elementplattenmauern wird die Gelanderkonstruktion seitlich verankert. Bei
Abschnitten ohne Mauern im Bestand oder neu erstellten Elementplattenmauern, wird die Veran-

kerung der Gelanderkonstruktion mittels Streifenfundamente sichergestellt.

Umwelt

Fur das vorliegende Projekt ist keine UVP erforderlich. Die Vorgaben des Umweltrechts muis-

sen trotzdem eingehalten werden. Im Folgenden wird aufgefiihrt, ob und welche Auswirkungen

das Projekt in den verschiedenen Umweltbereichen hat.

Die Standardmassnahmen zum Schutz der Umwelt wahrend der Bauphase sind

in den Besonderen Bestimmungen sowie der Qualitatslenkung Unternehmer des TBA festgehal-

ten (vergleiche www.tba.zh.ch - Planung und Bau -> Formulare und Merkblatter). Im vorliegen-
den Kapitel werden nur allfallige projektspezifische, zusatzliche Massnahmen aufgefihrt. Sowohl
die Standard- als auch die Projektspezifischen Massnahmen werden in der Submission festge-

halten. Die Umsetzung wird durch die Bauleitung kontrolliert.

Luftreinhaltung und Klimaschutz

Das vorliegende Projekt fiihrt zu keinen wesentlichen Verkehrsanderungen (Anderung DTV <
10%). Dementsprechend ergeben sich keine spiirbaren Anderungen bei der Luftschadstoffbelas-

tung.
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5.2 Hitzeminderung

Die Massnahmen zur Hitzeminderung gemass «Wegleitung Hitzeminderung bei Strassenprojek-

ten» wurden Uberprift. Einzelne Abschnitte des Strassenbauprojektes befinden sich gemass GIS

Klassierung in einem Raumtyp mit niedrigem oder mittlerem Handlungsbedarf und es sind des-

halb keine hitzemindernden Massnahmen notwendig oder méglich. Die Abschnitte B und F des

Strassenbauprojektes weisen einen hohen Handlungsbedarf auf. Aufgrund der gegebenen Platz-

verhéltnisse ist die Umsetzung baulicher hitzemindernder Massnahmen im Abschnitt F nicht mdg-

lich. Als Beitrag zur Hitzeminderung wird im Abschnitt B die Pflanzung von fiinf Baumen vorgese-

hen.

5.2.1 Hitzebelastung im Strassenraum

Die Hitzebelastung im Projektperimeter weist verschiedene PET Faktoren auf, die Effretiko-

nerstrasse lasst sich in sieben Abschnitte unterteilen.

630.00.40

Abschnitt A — Usterstrasse bis Effretikonerstrasse Nr. 1

Strasse

Trottoir

PET Faktor  massig (>29 bis 35°C)
PET Faktor  stark | (>35 bis 36°C)

Abschnitt B — Effretikonerstrasse Nr. 1 bis Bahnibergang

Strasse

Trottoir

PET Faktor  stark Il (>36 bis 37°C)
PET Faktor  massig (>29 bis 35°C) bis sehr stark | (>38 bis 39°C)

Abschnitt C —Bahnibergang bis Im Grund

Strasse

Trottoir

PET Faktor  stark lll (>37°C bis 38°C)
PET Faktor  stark Il (>36 bis 37°C)

Abschnitt D — Im Grund bis Oeliweg/Volketswilerstrasse

Strasse

Trottoir

PET Faktor  stark Il (>36 bis 37°C)
PET Faktor  stark | (>35 bis 36°C) bis stark 11l (>37°C bis 38°C)

Abschnitt E — Oeliweg/Volketswilerstrasse bis Hornlistrasse

Strasse

Trottoir

PET Faktor  stark | (>35 bis 36°C) bis stark 1l (>36 bis 37°C)
PET Faktor  stark | (>35 bis 36°C)

Abschnitt F — Hornlistrasse bis Bushaltestelle lllnau, Léwen

Strasse

Trottoir

PET Faktor  stark Il (>36 bis 37°C)
PET Faktor  stark Il (>36 bis 37°C) bis stark 11l (>37°C bis 38°C)

Abschnitt G — Bushaltestelle lllnau, Lowen bis Grauselstrasse

Strasse

Trottoir

PET Faktor  stark | (>35 bis 36°C)
PET Faktor  stark | (>35 bis 36°C)
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5.2.2 Raumtyp

Die Effretikonerstrasse lasst sich gemass der «Wegleitung Hitzeminderung bei Strassenprojekte»
in folgende vier Raumtypen unterteilen:

= ion PET auf (PET)
[°C] im Siedlungsraum, 14 Uhr
rel
maessige Belastung 4
L keine

schwach [> 23 bis 29°C]
méssig [> 29 bis 35 °C)
100 stark | [> 35 bis 36 °C)
> 4 } I stark 11 [> 36 bis 37 °C)
a(  Raumtyp 1 N ‘;;\ I stark 1l [> 37 bis 38 °C)
P I sehv stark | > 38 bis 39 °C)
I senr stark 11 [> 39 bis 40 °C]
I sehr stark 11l [> 40 bis 41 °C]
B extrem [> 41 bis 50 °C)
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Abb. 10: Hitzebelastung im Strassenraum mit Raumtypen (Quelle: GIS-ZH)
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Raumtyp 1 — Abschnitt ausserorts*
- Abschnitt 3 — Im Grund bis Punt (*Abschnitt weisst Charakter von Landwirtschaftsflachen auf)
Kontext: Innerorts mit Héchstgeschwindigkeiten von 50km/h
- Abschnitt 5 - Ortsausgang bis Grauselstrasse
Kontext: Ausserorts mit Héchstgeschwindigkeiten von 80km/h
- Umfeldnutzungen: Landwirtschaft/Freizeit
Landwirtschaftsflachen und Bahnbereich
- Aufenthalt: unwesentlich
Wiesen, Acker, Blumenfeld mit Selbstbedienung
- Verkehrliche Grundfunktion: vorhanden, dominant
Bezug zum Strassenraum beschrankt sich auf den Schwerverkehr, MIV, Busbetriebe

sowie Velofahrer und Fussgéanger (Verbindung Unter- / Ober-Ilinau)

Erschliessungsfunktion: punktuell (Einfahrten Landwirtschaft Punt, Grabenacher, Grausel)

Querungsbedurfnis: punktuell (Oeliweg, Eselrietweg, Grauselstrasse)

Abb. 11: Effretikonerstrasse, Abschnitt 3 (links) und Abschnitt 5 (rechts) — Ortsausgang bis Punt
(Quelle: IKON Ingenieure AG)

Raumtyp 2 — Abschnitt innerorts, mit wenig Strassenraumbezug
- Abschnitt 2 — Gupfenweg bis Im Grund
Kontext: Innerorts mit Héchstgeschwindigkeiten von 50km/h, einseitig bebauter Ortsrand
- Abschnitt 4 — Punt bis Ober-llinau
Kontext: Innerorts mit Héchstgeschwindigkeiten von 50km/h, einseitig bebauter Ortsrand
- Umfeldnutzungen: Wohnen
Bauten weisen einen Abstand zur Strasse auf und werden mit Grinflachen, Abstellfla-
chen oder Parkplatzen abgetrennt
- Aufenthalt: unwesentlich
- Verkehrliche Grundfunktion: vorhanden, dominant
Bezug zum Strassenraum beschrankt sich auf den MIV und LV
- Erschliessungsfunktion: punktuell (Einfahrten Wohnen)

- Querungsbediurfnis: punktuell bei Fussgangertibergangen
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Abb. 12: Effretikonerstrasse Abschnitt 2 (links) und Abschnitt 4 (rechts) (Quelle: IKON Ingenieure AG)

Raumtyp 3 — Abschnitt innerorts, mit Strassenraumbezug
- Abschnitt 1 — Usterstrasse bis Gupfenweg
Kontext: Innerorts mit Héchstgeschwindigkeiten von 50km/h
Abschnitt mit Strassenraumbezug mit Wohnen und punktuell Gewerbe
- Umfeldnutzungen: gemischt (Wohnen/ punktuell Gewerbe/6ffentlich)
Wohnen, Chinderhuus, Bibliothektsverein llinau-Effretikon, KESB, Gewerbe, Parkhaus
- Aufenthalt: punktuell
Offentlicher Platz vor Bibliotheksverein llinau-Effretikon / Chinderhuus
- Verkehrliche Grundfunktion: vorhanden
Bezug zum Strassenraum mit allen Verkehrsteilnehmenden, stark ausgepragt
- Erschliessungsfunktion: punktuell (Einfahrten Wohnen/Gewerbe, Parkhaus)

- Querungsbedurfnis: punktuell bei Fussgéngertibergang

Abb. 13: Effretikonerstrasse, Abschnitt 1 (Quelle: IKON Ingenieure AG)
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Raumtyp 4 — Abschnitt innerorts, Ortsmitte dorflich/landlich
- Abschnitt 5 — Ober-llinau
Kontext: Innerorts mit Héchstgeschwindigkeiten von 50km/h, Ortsmitte und Zentrum
- Umfeldnutzungen: multifunktional (Wohnen/Gewerbe/6ffentlich)
Wohnen, Restaurant Lowen, Gewerbe, reformierte Kirche, Friedhof
- Aufenthalt: wesentlich
Ortszentrum mit 6ffentlichen Platzen / Flachen, Aussenbereich Restaurant, offentlicher
Parkplatz
- Verkehrliche Grundfunktion: vorhanden
Der Bezug zum Strassenraum ist bei allen Verkehrsteilnehmenden vorhanden und stark
ausgepragt
- Erschliessungsfunktion: ausgepragt / wichtig

- Querungsbediurfnis: flachig / wichtig

Abb. 14: Effretikonerstrasse, Abschnitt 4 (Quelle: IKON Ingenieure AG)
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5.2.3 Anwendungsmatrix zur Bestimmung des Handlungsbedarfes

Mit der Anwendungsmatrix zur Bestimmung des Handlungsbedarfes bei Hitzebelastung im
Strassenraum wird definiert ob Massnahmen in Bezug auf Gestaltung und Materialisierung ge-
troffen werden muissen.

Raumtypen gemass Richtlinie Gestaltung und Materialisierung (Stand 15. Juni 2022)
Raumtyp 1 Raumtyp 2 Raumtyp 3 Raumtyp 4
Abschnitt ausserorts Abschnitt innerorts, Abschnitt innerorts, Abschnitt innerorts mit
mit wenig Strassenraumbezug |mit Strassenraumbezug Zentrumsfunktion
sehr stark /
extrem
~= [237°C mittel
g5
©O® ®©
& £ |235bis<37°C |niedrig @
4 =%
3 & |massig
8 5 229 bis <35°C |niedrig niedrig mittel
23
N ® |schwach
T E |223bis<29°C |niedrig niedrig niedrig mittel

Abb. 15: Anwendungsmatrix zur Bestimmung des Handlungsbedarfs (Quelle: Wegleitung Hitzeminderung)

5.2.4 Massnahmen

630.00.40

Abschnitt A — Usterstrasse bis Effretikonerstrasse Nr. 1

Handlungsbedarf ~ niedrig / mittel

Es werden keine hitzemindernden Massnahmen umgesetzt. Die Platzverhéltnisse werden fir
die Radwegluckenschliessung bendtigt. Zudem begrenzen die anliegenden Hauser den Stras-
senraum. Als Beitrag zur Hitzeminderung wird auf der Parzelle IE7495 die Pflanzung von flnf

Baumen vorgesehen.

Abschnitt B — Effretikonerstrasse Nr. 1 bis Bahnibergang

Handlungsbedarf ~ mittel / hoch

Es werden keine hitzemindernden Massnahmen umgesetzt. Die Platzverhéltnisse werden fir
die Radwegluckenschliessung bendtigt. Zudem begrenzen die anliegenden Hauser den Stras-

senraum.

Abschnitt C —Bahntbergang bis Im Grund
Handlungsbedarf  mittel
Es werden keine hitzemindernden Massnahmen umgesetzt. Der Strassenraum wird von an-

liegenden Hausern sowie vom Abhang zu den SBB-Gleisen begrenzt.

Abschnitt D — Im Grund bis Oeliweg/Volketswilerstrasse
Handlungsbedarf  niedrig

Es sind keine hitzemindernden Massnahmen notwendig.
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- Abschnitt E — Oeliweg/Volketswilerstrasse bis Hornlistrasse
Handlungsbedarf — mittel
Es werden keine hitzemindernden Massnahmen umgesetzt. Der Strassenraum wird von an-
liegenden Hausern sowie vom Abhang zu den SBB-Gleisen begrenzt.

- Abschnitt F — HOrnlistrasse bis Bushaltestelle lllnau, Lowen
Handlungsbedarf ~ hoch
In Zentrumsgebieten wie in «Oberillnau» kdnnen keine hitzemindernden Massnahmen umge-

setzt werden. Die anliegenden Hauser begrenzen den Strassenraum.

- Abschnitt G — Bushaltestelle Illnau, Léwen bis Grauselstrasse
Handlungsbedarf  niedrig

Es sind keine hitzemindernden Massnahmen notwendig.
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Larm

Beim vorliegenden Projekt handelt es sich larmrechtlich um eine Anderung der Anlage nach Art.
8 Abs. 1 der LSV (Larmschutzverordnung). Es sind mehrere sanierungspflichtige Gebaude mit

Immissionsgrenzwertiiberschreitungen im Projekt vorhanden.

Larmschutzmassnahmen an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweg wurden im Rahmen des
akustischen Projekts «Larmsanierung Staatsstrassen» vom 2. Oktober 2023 gepruft. Mit BDV Nr.
1395 vom 13. Juni 2024 wurde dieses Projekt festgesetzt. Dabei wurde festgehalten, dass der
untersuchte Perimeter flr eine Temporeduktion auf 30 km/h ab H6he Hoérnlistrasse bis zur Lie-
genschaft Effretikonerstrasse 69 (von km 1.010 bis km 1.170) geeignet ist und wurde von der
Kantonspolizei Zurich mit der Verfiigung Nr. 100’806 am 21. November 2023 verfligt. Ebenso ist
im Projektperimeter der Einbau eines larmarmen Belags realisiert (SDA 4-12/16 von der Horn-
listrasse bis zur Effrektionerstrasse 69 und im Ubrigen Bereich AC 8 LA). Beziiglich der verblei-
benden Gebaude mit Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts wurden im akustischen Pro-
jekt «Larmsanierung Staatsstrassen» vom 2. Oktober 2023 Erleichterungen beantragt und mit
BDV Nr. 1395 gewabhrt.

Im vorliegenden Strassenprojekt werden die oben erwahnten Larmsanierungsmassnahmen reali-

siert.
Erschitterungen

Es sind keine erschitterungsrelevanten Baumethoden vorgesehen. Im Betrieb kommt es zu kei-

nen relevanten Erschitterungen.

Nichtionisierende Strahlung

5.5.1 Strom (NIS)

Im Rahmen des Projekts werden keine Anlagen erstellt, welche NIS erzeugen und keine Orte mit

empfindlicher Nutzung geschaffen.

5.5.2 Licht

630.00.40

Im Rahmen des Projekts werden keine neuen Anlagen erstellt, welche mehr Licht erzeugen
und/oder naturnahe Lebensrdume (Geholz/Hecke/Gewasser usw.) durch Lichtemissionen beein-

trachtig.
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5.6 Grundwasser
Der Projektperimeter befindet sich gemass Gewasserschutzkarte in den Gewasserschutzberei-

chen UB (Ubrige Bereiche) und Au.
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Abb. 16: Gewasserschutzkarte (Quelle: GIS-ZH)
Gemass Grundwasserkarte liegt das Gebiet von der Usterstrasse bis zum Schmitteweg im Kemp-

ttalgrundwasserstrom und weisst eine mittlere Grundwasserméchtigkeit von 2 bis 10 Metern auf.
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5.7 Oberflachengewasser und aquatische Okosysteme

Im Projektperimeter befinden sich keine Oberflachengewdasser, auch liegt der Perimeter nicht im
Gewasserraum. Beim Kreisel Kemptalstrasse ausserhalb des Perimeters befindet sich die teil-
weise eingedolte Kempt.

Bei der Gefahrenstufe Hochwasser, befindet sich gemass GIS der Abschnitt Uster- bis Gup-
fenstrasse in der geringen Gefahrdung. Der Abschnitt Oeliweg bis Sagirain weist eine geringe bis
mittlere Gefahrdung auf. Im Bereich der Liegenschaft Nr. 10-22 ist ein Grundwasseranstieg vor-

handen.

Grund

Abb. 17: Naturgefahrenkarte (Quelle: GIS-ZH)
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R

5.7.1 Gefahrenkarte Naturgefahren

Das Projekt ist einem Hochwasserrisiko von klein bis gross ausgesetzt und weist zudem auch

Abschnitte ohne Risiko auf. Dabei sind die Risikoarten Versorgung (90%), Sachwert (7%) und
Umwelt (3%) betroffen.
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Abb. 18: Risikokarte Naturgefahren (Quelle: GIS-ZH)

5.8 Abwasser, wassergefahrdende Stoffe

Gemass Generellen Entwéasserungsplan (GEP) wird im Trennsystem entwéssert. Das Regen-
wasser wird mittels Strassenablaufen und -einlaufen gefasst und in die Regenwasserkanalisation

eingeleitet. Das Wasser wird in die Kempt (6ffentliches Oberflachengewasser Nr. 1.0) abgege-

ben.

5.9 Boden

5.9.1 Umgang mit Boden beim Bauen

Es gelten die kantonalen Normen.

5.9.2 Bodenverwertung

Die im Prufperimeter flr Bodenverschiebung (PBV) eingetragenen Flachen unterliegen dem

kommunalen Bodenverschiebungsverfahren.
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5.9.3 Fruchtfolgeflachen (FFF)

Im Projektperimeter befinden sich im Gebiet «Punt» (Volketswilerstrasse) zum einen bedingte
Fruchtfolgeflachen (Nutzungsklasse 6) und zum anderen Fruchtfolgeflachen (Nutzungsklasse 1-
5). Mit dem Projekt werden 107 m? der bedingten Fruchtfolgeflachen (Nutzungsklasse 6) abgetre-
ten.

Im Gebiet «Béachli» und «Grabenacher» befinden sich weitere Fruchtfolgeflachen (Nutzungsklas-
se 1-5).

Fruchtfolgeflachen (FFF)

I FFF (Nutzungseignungsklassen 1-5)
[ Bedingt FFF (Nutzungseignungsklasse 6)

Abb. 19: Fruchtfolgeflachen (FFF) (Quelle: GIS-ZH)
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5.10 Belastete Standorte

Der Projektperimeter ist als Verkehrstrage im Prufperimeter fir Bodenverschiebung (PBV) einge-
tragen. Die Parzelle IE4217 angrenzend an den Perimeter hat einen Hinweis tber ein kantonales
Altlastenverfahren.
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Abb. 20: Prufperimeter fir Bodenverschiebung (PBV) (Quelle: GIS-ZH)
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5.11 Abfall, Entsorgung

630.00.40

PAK belastete Belage

Im Projektperimeter wurde in den Jahren 2020, 2006 und 2012 an zwolf Stellen Kernbohrung-
gen entnommen und der Belag untersucht.

Gemass der Verordnung Uber die Vermeidung und Entsorgung von Abfallen (VVEA) ist As-
phalt mit einem PAK-Gehalt von bis 250 mg/kg zur Herstellung von Recyclingbaustoffen na-
hezu voll-standig verwendbar. Ubersteigt der PAK-Gehalt 250 mg/kg muss er weiter behandelt
werden, bis er wiederverwendet werden kann.

Die Standorte BK 1401 (2014), BK 801 (2002), BK 1402 (2014), BK 802 (2002) und BK 992
(2006) weisen einen PAK-Gehalt von 250-1000 mg/kg auf. Am Standort BK 993 (2006) wird
ein PAK-Gehalt im Asphalt vermutet.

Ab 2026 darf Ausbauasphalt mit einem PAK-Gehalt Giber 250mg PAK pro kg nicht mehr ver-
wertet oder abgelagert werden (Art. 20 Abs. 2 in Verbindung mit Art. 52 VVEA). Material mit
hohen und mittleren PAK-Belastungen soll aus dem Kreislauf entfernt und einer Behandlung —
z.B. einer thermischen Behandlung in den Niederlanden — zugefihrt werden.

Aushubmaterial

Aushubmaterial wird an verschiedenen Orten anfallen. Das Aushubmaterial wird nach M6g-
lichkeit im Projekt wiederverwendet. Verschmutztes Aushubmaterial wird fachgerecht entsorgt.
Die gesetzlichen Vorgaben Uber die Abfallentsorgung fiir Baustellen miissen eingehalten wer-

den.
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5.12 Umweltgefahrdende Organismen

Im Projektperimeter sind invasive Neophyten vorhanden. Auf der Parzelle IE2502 und IE2501
beim Bahniibergang wurde «Spatblihende Goldrute» sowie «Einjahriges Berufskraut» beobach-
tet. Zwischen Oeliweg und Sagirain (Parzellen IE6983 und IE2640) an der Bahnbdschung sind
weitere Beobachtungen von «Spéatbliihenden Goldruten» und «Goldruten» verzeichnet. Beim
Sagirain wurden zuséatzlich noch «Riesen-Barenklau» und «Einjahriges Berufskraut» (Parzelle
IE2640) beobachtet.

\ ST @

Abb. 21: Neophytenverbreitung (Quelle: GIS-ZH)
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5.13 Storfallvorsorge

Im Projektperimeter sind keine stationéren und mobilen chemischen und biologischen Stdrfallrisi-

ken bekannt.
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Abb. 22: Chemie-Risikokataster (Quelle: GIS-ZH)
5.14 Wald

Das Projekt erfordert keine Rodungen und es werden keine Anlagen im Waldabstandsbereich er-
stellt.

5.15 Flora, Fauna, Lebensraume

Vom Projekt sind keine geschitzte oder schiitzenswerte Lebensraume mit Angaben zum Schutz-

status (national, kantonal, kommunal, andere schitzenswerte Lebensraume) betroffen.
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5.16 Okologischer Ausgleich

Es handelt sich um ein Instandsetzungsprojekt und um die Verbesserung der Veloinfrastruktur
verbunden mit einer Flachenbeanspruchung von weniger als 1000 m2 ausserhalb der festgesetz-
ten Bauzonen.

So muss gemass Checkliste Umwelt im Rahmen des Bauprojekts kein Okologisches-

Ausgleichsprojekt ausgearbeitet werden.
5.17 Kulturdenkmaler, arché&ologische Statten

Parzelle IE7877, Archéaologische Zone
Acker, Wiese, Weide
Parzelle IE2644, Denkmalschutzobjekt mit Personaldienstbarkeit privatrechtlich

Pfarrhaus in Ober-llinau

Abb. 23: Archéologische Zonen und Denkmalschutzobjekte (Quelle: GIS-ZH)
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5.18 Landschaft und Ortsbild

Oberillnau gehdrt zum Inventar der schutzwiirdigen Ortsbilder und ist ein Ortsbild von regionaler
Bedeutung. Das Gebiet von Béachli bis Punkt und Teile von Higgi liegen im Ortsbildperimeter.

Es sind zum einen pragende oder strukturbildende Gebaude vorhanden welche zusétzlich pra-
gende Firstrichtungen oder wichtige Begrenzungen von Strassen-, Platz- und FreirAumen auf-
weisen. Im Einlenker Effretikoner-/Breitenacherstrasse befinden sich Markante Baume / Baum-
gruppen.

Die Landwirtschaftsflachen im Gebiet Bachli sowie jene um den Friedhof und die Reformierte Kir-

che, sind als chhtlge Freiraume (innerhalb und angrenzen d an die Siedlung) eingetragen.

>~ ' Ortsbild (Neufestsetzung ab 2018)
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Abb. 24: Inventar der schutzwirdigen Ortsbilder von Giberkommunaler Bedeutung (Quelle: GIS-ZH)
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Projekt

Projektbeschrieb

An der Effretikonerstrasse, im Abschnitt Usterstrasse bis Grauselstrasse, sind Massnahmen zur

Verbesserung der Sicherheit flr Velofahrer und Fussganger, neue Fussgéangerquerungen, ein

hindernisfreier Ausbau einer Bushaltestelle, die Erneuerung der 6ffentlichen Beleuchtung sowie

die Instandsetzung der Fahrbahn geplant. Der betroffene Perimeter des Projekts erstreckt sich

vom km 0.000 bis km 1.340.

6.1.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

630.00.40

Die Hochstgeschwindigkeiten betragen im Projektperimeter (Usterstrasse bis Grauselstrasse) wie

folgt:
von bis Hochstgeschwindigkeit
Usterstrasse Hornlistrasse 50 km/h
Hornlistrasse Gebaude Effretikonerstrasse 67 | 30 km/h
Gebaude Effretikonerstrasse 67 | Gebaude Effretikonerstrasse 69 | 50 km/h
Gebdaude Effretikonerstrasse 69 | Grauselstrasse 80 km/h

Teil 1 — Abschnitt Usterstrasse bis Stationsstrasse (km 0.000 bis km 0.325)

In diesem Abschnitt wird eine Kernfahrbahn realisiert, wozu die Fahrbahn von 6.11 Meter auf

8.10 Meter verbreitert werden muss, um beidseitige Radstreifen markieren zu kénnen. Der Ein-

lenker Effretikoner-/Gupfenstrasse wird neu als Trottoirliberfahrt ausgebildet. Die Leitlinie wird im

gesamten Abschnitt demarkiert.

Teil 2 — Abschnitt Stationsstrasse bis Effretikonerstrasse 51 (km 0.325 bis km 0.875)

In diesem Abschnitt wird die Leitlinie aufgehoben und die Fahrbahn von rund 6.20 Meter auf

6.50 Meter verbreitert, damit eine Kernfahrbahn mit einseitig markiertem Radstreifen realisiert

werden kann. Die Geometrie des Strassenrandes beim Gehweg bleibt bestehen. Der Radstreifen

bergwarts weist eine Breite von 1.50 Meter auf. Der Kern der Fahrbahn betragt demnach 5.00

Meter. Die Leitlinie wird im gesamten Abschnitt demarkiert.

Der Fahrbahnrand zum Bahngleis wird nahezu durchgéngig mit Stitzbauwerken (Bankettsiche-

rungen oder Elementplattenmauern) versehen, wobei die bestehenden Stitzkonstruktionen bei-

behalten respektive in die Neubauten integriert werden. Die Absturzsicherung wird mittels neuer

Gelanderkonstruktion sichergestellt.

Im Abschnitt Effretikonerstrasse 21-25 und Puntweg bis Chilerain sind aufgrund der Topografie

keine Stitzbauwerke notwendig.
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Die Liegenschaft Effretikonerstrasse 41/43 bzw. die Parzelle IE6882 ist seit der Erschliessung via
Im Punt rickseitig erschlossen worden. Die heutige Zufahrt ab der Effretikonerstrasse wird mittels

Stellplatter verhindert.

Teil 3 — Abschnitt Effretikonerstrasse 51 bis Hornlistrasse (km 0.875 bis km 0.995)

In diesem Abschnitt wird der geplante Strassenquerschnitt im Abschnitt 2 weitergezogen. Zum
Bahngleis werden Stitzmauerwerke (Elementplattenmauern) erganzt und die Absturzsicherung
mittels neuer Gelanderkonstruktion auf den bestehenden Stitzmauern oder neuen Elementplat-

tenmauern sichergestellt.

Teil 4 — Abschnitt Hornlistrasse bis Bushaltestelle «Lowen» (km 0.995 bis km 1.150)

In diesem Abschnitt ist eine Schmalfahrbahn von 6.00 Meter vorgesehen. Es wird kein Radstrei-
fen markiert. Dieser Abschnitt wird zuséatzlich mit einer FGSO-Strassenrandmarkierung hervorge-
hoben. Als Massnahme zur Larmreduktion wird eine Temporeduktion auf 30 km/h und larmarmer

Belag vorgesehen, siehe Kapitel 5.3.

Teil 5 - Abschnitt best. Bushaltestelle «<Lowen» bis Grauselstrasse (km 1.150 bis km 1.340)
In diesem Abschnitt bleibt die Fahrbahn nahezu unverandert. Die Fahrbahn wird lokal aufgeweitet
fur die Fahrradrampe auf 7.80 m. Der Einlenker Effretikonerstrasse/Eselrietweg wird neu als Trot-

toiriiberfahrt ausgestaltet und der Radweg eingekirzt und zuriickgebaut.

6.1.2 Offentlicher Verkehr

Fur die Planung der Haltestelle ist ein Standardbus zu berlcksichtigen. Die Anlegekannte betragt
14 Meter. Es kann auf die gesamte Lange ein Zirich-Bord mit einem Anschlag von 22 cm reali-
siert werden, ein hindernisfreier Zugang in den Bus wird damit gewéahrleistet.

Damit die Mandovrierflache von 2.00 Meter auf dem Gehweg Uber die gesamte Fahrzeuglange
gewabhrleistet werden kann, wird dieser verbreitert. Dies fiihrt zu Anpassungen bei den Parkplat-
zen und den Rabatten des Restaurants Lowen. Die Anzahl der Parkplatze wird um einen Park-
platz erhoht und die Baume kénnen bestehen bleiben.

Taktile Leitlinien mit Aufmerksamkeitsfeld werden im Bereich der Bushaltestelle angebracht.

Die Stadt llinau-Effretikon plant an der Haltekante «Léwenx» eine Wartehalle.

Am Bahnlibergang der SBB bei der Stationsstrasse respektiv Bahnweg sind keine baulichen

Massnahmen vorgesehen.
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6.1.3 Veloverkehr

Teil 1 — Abschnitt Usterstrasse bis Stationsstrasse (km 0.000 bis km 0.325)

Im Abschnitt Usterstrasse bis Kemptweg wird der nord-6stlich bestehende Griinstreifen zwischen
der Strasse und dem Rad-/ Fussweg zugunsten der Markierung der Radstreifen und der Realisie-
rung einer Kernfahrbahn aufgehoben. Die Radstreifen bergwarts und talwarts weisen eine Breite
von 1.80 Meter auf. Der Kern der Fahrbahn betragt demnach 4.50 Meter.

Die beiden bestehenden Mittelinseln missen aufgrund der breiten Radstreifen verschoben wer-
den. Sie kdnnen durchmarkiert werden, da die Durchfahrtsbreiten gentigend gross sind.

Fur den Radverkehr wird in der Verlangerung der neuen Fussgéangerschutzinsel eine kleine Auf-
stellflache markiert. So wird die Situation fiir die Querung der Gegenspur vereinfacht, um auf den

Radweg entlang der Kempt zu gelangen.

Teil 2 — Abschnitt Stationsstrasse bis Effretikonerstrasse 51 (km 0.325 bis km 0.900)
Ab der Stationsstrasse, Uber den Bahniibergang bis zur Liegenschaft Effretikonerstrasse 51 wird
auf den Radstreifen talwarts verzichtet. Bergwarts in Richtung Oberillnau wird die Radstreifen-

markierung mit einer Breite von 1.50 Meter fortgesetzt.

Teil 3 — Abschnitt Effretikonerstrasse 51 bis Hornlistrasse (km 0.900 bis km 1.025)
In diesem Abschnitt wird ebenfalls auf den Radstreifen talwérts verzichtet und bergwarts der
Radstreifen mit einer Breite von 1.50 Meter fortgesetzt. Der Radstreifen endet auf Héhe Horn-

listrasse.

Teil 4 — Abschnitt Hornlistrasse bis Bushaltestelle «<Lowen» (km 1.025 bis km 1.175)

In diesem Abschnitt wird aufgrund der Schmalfahrbahn kein Radstreifen markiert.

Teil 5 - Abschnitt Bushaltestelle «Léwen» bis Grauselstrasse (km 1.175bis km 1.350)

Nach der neuen Bushaltestellen Léwen wird die Markierung des Radstreifens wieder aufgenom-
men, dieser weist eine Breite von 1.80 Meter auf und wird mittels Fahrradrampe auf den beste-
henden rund 3.50 Meter breiten Rad-/Gehweg geleitet.

Fur die Radfahrer welche von Effretikon her auf dem nord-6stlichen Rad-/Gehweg kommen, wird
wieder eine Bodenmarkierung angebracht.

Der sud-westlich bestehende 2.00 Meter breite Radweg wird um rund 40 Meter bis zum Eselriet-
weg eingekirzt und zurtickgebaut. Auf der Hohe Eselrietweg endet der Radweg. Fur die Querung

der Effretikonerstrasse ist eine Bodenmarkierung angebracht.



6.1.4 Fussgangerverkehr

Teil 1 — Abschnitt Usterstrasse bis Stationsstrasse (km 0.000 bis km 0.325)

Die beidseitig vorhandenen Gehwege im Abschnitt Uster- bis Gupfenstrasse werden weiterhin mit
einer Breite von 2.00 Meter betrieben. Im Abschnitt Usterstrasse bis Kemptweg weist der talseiti-
ge Gehweg eine Breite von 2.50 Meter auf. Zusatzlich wird die Gehwegliicke zwischen dem
Kempt- und dem Gupfenweg geschlossen. Ortliche Engstellen kdnnen aufgrund der angrenzen-
den Geb&aude nicht vermieden werden.

Um die Sicherheit fir die Fussganger zu verbessern, wird bei der Einmindung der Effretiko-
nerstrasse in die Usterstrasse eine Fussgangerschutzinsel angeordnet. Aufgrund der vorhande-
nen engen Platzverhéltnisse weist die Mittelinsel die minimal zuldssige Breite von 1.80 m auf.
Durch die neue Mittelinsel ist eine Anpassung der Strassengeometrie im Einmindungsbereich
notwendig. Die bestehende Fligelmauer wird durch das Projekt tangiert und muss entsprechend
angepasst werden. Die konkreten Massnahmen sind in der weiteren Planung zu definieren.

Die Stutzmauer im Bereich der Gehwegunterfiihrung ist ebenfalls betroffen, die zugehorigen De-
tails sind im Detailplan 1-1 (vgl. Beilage Normalprofilplan) dargestellt.

Die bestehenden Fussgéngerschutzinseln zwischen Stationsweg und Gupfenstrasse sowie Sch-

mitteweg und Gupfenweg mussen an die neuen Gegebenheiten angepasst werden.

Teil 2 — Abschnitt Stationsstrasse bis Effretikonerstrasse 51 (km 0.325 bis km 0.900)

Der bestehende Gehweg wird in diesem Abschnitt auf 2.00 Meter verbreitert. Zwischen Volkets-
wilerstrasse und Im Punt weist der Gehweg lediglich eine Breite von rund 1.45 Meter auf.

Die Fahrbahn und der Abstellplatz auf der Parzelle IE2502 nach dem Bahniibergang wird auf-
grund der Gehwegverbreiterung zum SBB-Trasse verschoben.

Um die Sicherheit fiir die Fussgéanger zu verbessern, wird im Bereich des Oeliweg die Fahrbahn
aufgeweitet und eine Fussgangerschutzinsel angeordnet. Durch die neue Mittelinsel muss die
bestehende Rampe zum Oeliweg angepasst werden. Die bestehende Treppe wird zurlickgebaut.
Der Solitdrbaum in der Ecke Effretikonerstrasse / Volketswilerstrasse ist ein kommunales Natur-

schutzobjekt und wird erhalten.

Teil 3 — Abschnitt Effretikonerstrasse 51 bis Hornlistrasse (km 0.900 bis km 1.025)
In diesem Abschnitt wird der bestehende Gehweg auf 2.00 Meter verbreitert. Entlang der Liegen-
schaften werden Stitzmauern realisiert. Im Abschnitt Sagirain bis Hornlistrasse 2 wird auf eine

Verbreiterung des Gehweges verzichtet.

Teil 4 — Abschnitt Hornlistrasse bis Bushaltestelle «<Lowen» (km 1.025 bis km 1.175)
Der Fussgéangerstreifen beim Knoten Breitenacher-/Effretikonerstrasse bleibt an bestehender La-
ge und wird neu markiert. In Absprache mit dem Eigentiimer IE66734 und TBA werden keine An-

passungen an der Larmschutzwand respektive dem Garten vom Restaurant Léwen vorgenom-
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men. Auf den Bau einer zusatzlichen Mittelschutzinsel wird verzichtet, da dies Auswirkungen auf

das historische Ortsbild, Einschrankungen bei den Sichtverhaltnissen sowie grossere wirtschaftli-

che Folgen fir das Restaurant Lowen héatte.

Der Gehweg wird, sofern es die ortlichen Gegebenheiten erlauben, auf eine Breite von 2.00 m

ausgebaut.

Teil 5 — Abschnitt Bushaltestelle «L6éwen» bis Grauselstrasse (km 1.175 bis km 1.350)

Aufgrund des neuen Standortes der Bushaltestelle «Loéwen» wird das Trottoir auf eine Breite von

2.00 Meter verschmalert. Der Rad-/Gehweg bleibt bestehen.

6.2 Projektierungselemente

6.2.1 horizontale- und vertikale Linienfihrung

Die horizontale- und vertikale Linienfihrung orientiert sich an der Linienfihrung der bestehenden

Strasse.

6.2.2 Querschnitt (Normalprofil)

Die Effretikonerstrasse wird im Abschnitt Usterstrasse bis Stationsstrasse als Kernfahrbahn mit

beidseitigem Radstreifen und teilweise durchgehendem Trottoir ausgebildet, es ist folgender

Querschnitt vorgese

hen.

Normalprofil A - A

IE3527 MO0t 1E4342
8.10
Fahrbahn
1.80 450 1.80
Radstreifen Radstreifen
611 4.36
Fahrbahn Rad-/Gehweg
o~ ~
E- =
|
NP R
= B )
& ] ‘ g o
E e Soly o
3 C 38 .1 %
3 e \ Sale :
Zaunanlage |{8|2 22 §§ 2 |2
zp | g2f g
e il w var e mnnnmn: E——
- e P P A A A e A T O P R AT O A O L f )
R 7 [%&% —r Q_:@ ) 1
I e T K
110 | o N =
O CDF_ Betonkies 0/16 8 O‘ é 3 S
60 g B 3
% 40 | 40 ] ‘ 2 x
Q x
2 o ‘ Deckschicht AC8N B70/100 2.5cm
o Tragschicht ACT16 NB70/100 5.5cm
3 Deckschicht AC8H LA PmB 45/80-65 (CH-E) 3.0cm Total 8.0cm
% Binderschicht ACB22H PmB 45/80-80 (CH-E) 8.0cm
Deckschicht AC8N B70/100 25cm — Tragschicht AC T 22N B 70/100 7.0cm
Tragschicht ACT 16 NB 70/100 5.5cm Fundationsausgleich UG 0/45, OC 85 (63mm) var. cm
Total 8.0cm Total min. 18.0cm

Abb. 25: Normalprofil A-A (Quelle: IKON Ingenieure AG)

Im Abschnitt Schulweg bis Volketswilerstrasse wird der bestehende Gehweg verbreitert, dafiir

muss die Fahrbahn teilweise in Richtung SBB Trassee gerlickt werden.
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Normalprotil B - B
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Abb. 26: Normalprofil B-B (Quelle: IKON Ingenieure AG)
Im Abschnitt Volketswilerstrasse bis Puntweg wird der bestehende Gehweg erneuert und die

Fahrbahn in Richtung Bahntrassee verbreitert.
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Abb. 27: Normalprofil D-D (Quelle: IKON Ingenieure AG)

Im Abschnitt Puntweg bis Hornlistrasse wird der bestehende Gehweg auf 2.00 Meter verbreitet.

Das Gelande zu den privaten Liegenschaften wird mittels Ortbetonstiitzmauern gesichert.
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Abb. 28: Normalprofil F-F (Quelle: IKON Ingenieure AG)

6.2.3 Bushaltestelle

Haltestelle «llinau, Lowen»

Die Haltekante befindet sich angrenzend an die Liegenschaft Restaurant Lowen und ist Uber-
holbar ausgebildet. Die Bushaltestelle wird in deren Lage rund 30 Meter in Richtung llinau ge-
schoben. Die Anlegekante kann auf der gesamten Lange von 14 Meter mit einem Anschlag von
22 cm (Zurich-Bord) erstellt werden. Die geradlinige und verkiirzte Anfahrt von 12.18 Meter
(Vorgabe 16 Meter) wird durch eine Schleppkurvenprifung durch die VBG akzeptiert und besta-
tigt. Die geradlinige Wegfahrt von 15 Meter ist eingehalten. Die Befahrbarkeit wurde durch die
VBG gepriift und bestatigt.
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Abb. 29: Normalprofil G-G (Quelle: GIS-ZH)
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Seitens der Stadt llinau-Effretikon ist an der Bushaltestelle «Léwen» eine Wartehalle in Rich-

tung Bahnhof Effretikon geplant.

6.2.4 Entwasserung

Die Strassenentwasserung ist aufgrund der lokalen Neugestaltung in den einzelnen Abschnitten
anzupassen. Das Oberflachenwasser wird weiterhin mittels Strasseneinlaufen und Strassenab-

laufen gesammelt und an die Meteorwasserkanalisation abgegeben.

6.2.5 Sichtverhaltnisse

Die Sichtweiten wurden im Rahmen des Bauprojekt gepriift. Die Resultate der Prifung sind in
den Signalisationsplénen dargestellt. Basis fur die Priifung der Sichtweiten bilden die einschla-
gigen Regelwerke der VSS und die Richtlinien der KAPO.

6.3 Sicherheitsaudit bei Strassenverkehrsanlagen (RSA)

Die Verkehrssicherheit wurde mit Hilfe eines Road Safety Audit geméass VSS SN 641 722 in der
Stufe Bauprojekt Uberprift und nachgewiesen. Somit wurde bei der Erarbeitung des Projektes
gemass Art. 6a Abs. 1 Strassenverkehrsgesetz (SVG) den Anliegen der Verkehrssicherheit an-

gemessen Rechnung getragen.
6.4 Betriebs- und Sicherheitsausristungen (BSA)

Nach Angaben der Abteilung Projektieren und Realisieren, Sektion Betriebs- und Sicherheits-

ausristungen des Tiefbauamtes, wird auf eine Leerverrohrung verzichtet.

6.4.1 Offentliche Beleuchtung (OeB)

Die offentliche Beleuchtung wird an die neuen Strassenrander angepasst. Uber den ganzen
Abschnitt sind ca. 40 Kandelaber vorhanden, diese werden auf LED umgestellt. Das Beleuch-
tungskonzept ist mit dem Fachbereich BSA OeB abgesprochen und in den Planen eingearbei-
tet.

6.4.2 Lichtsignalanlage (LSA)

Es sind keine Lichtsignalanlagen geplant.

6.4.3 Pumpwerke (Pump)

Nach Angaben des Fachbereichs BSA Pumpwerke besteht hier kein Bedarf.

6.4.4 Verkehrszahlstellen (VDE)

In der Effretikonerstrasse ist bereits eine Verkehrszahlmessstelle mit der Nr. 1292 (ausserhalb
des Projektperimeters) erstellt worden. Nach Angaben des Fachbereichs BSA VDE besteht kein
Ausbaubedarf.
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6.4.5 Kabelrohr- und Schachtanlagen fiir BSA

Im Projektperimeter besteht kein Bedarf.

6.4.6 Lichtwellenleiter (LWL)

Nach Angaben des Fachbereichs BSA LWL besteht hier kein Bedarf.

6.4.7 Kantonale Hochleistungsstrassen (HLS)

Im Projektperimeter besteht kein Bedarf.
6.5 Projektrisiken

- Realisierungszeit
Die Genehmigung des Projekts kann durch Einsprachen verzodgert werden und zu weiteren
Auflagen fuhren.

- PAK-Gehalt
Im Projektperimeter wurde PAK-Gehalt im Ausbauasphalt nachgewiesen. Der Umfang der Be-
lastung ist im Vorfeld nicht exakt kalkulierbar.

- Einsprachen / Landerwerb
Einsprachen gegen das Projekt kénnen die Genehmigung verzdgern oder zu weiteren Aufla-
gen flhren, welche sich dann negativ auf die Termine und Baukosten auswirken kénnen.

- Archéaologie
Archéologische Funde kdnnen das Projekt verzégern und zu weiteren Auflagen fuhren.

Seite 47 von 65
630.00.40 27.03.2026



N Kanton Zirich
J Baudirektion
: n Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren

6.6 Mitwirkung der Bevolkerung 813 StrG

Im Rahmen der Projektauflage nach Strassengesetz (StrG) 8§13, hatte die Bevélkerung die Mog-
lichkeit, bis im Dezember 2018 Einwendungen zum aufliegenden Projekt einzureichen. Folgende

Ruckmeldungen sind wahrend der Projektauflage eingegangen:

- Mit dem vorliegenden Projekt werden abschnittsweise Verbesserungen fir den Veloverkehr
auf der Hauptroute der Effretikonerstrasse implementiert, jedoch fehlt eine vollstandige,
durchgehende, beidseitige Veloinfrastruktur (Radstreifen), daher wird die Netzllicke auch in

Zukunft bestehen bleiben.

Das AfV hat sich aufgrund der noch nicht erforderlichen Stlitzmauersanierung und somit der noch
fehlenden Verhaltnismassigkeit gegen das zweiseitige Radfahrangebot entschieden.

Im Rahmen des Bauprojektes wurde ein beidseitige Flihrung des Fahrradverkehrs im Abschnitt
Bahniibergang bis Oberillnau detailliert geprift. Die notwendige Verbreiterung wiirde zu aufwen-
digen, neuen Stutzkonstruktionen gegeniber der SBB fuhren. Die Kosten fir die Verbreiterung
inkl. der neuen Stitzbauwerke wurden im rund 600 m langen Abschnitt auf rund 6.8 Mio Franken
geschatzt (+/- 30 %). Die L6sung mit der Verbreiterung wurde auf Grund der hohen Kosten des-

halb nicht weiterverfolgt.

- Der Radstreifen soll auf beiden Seiten der Schutzinsel auf der Héhe Gupfenstrasse durchmar-
kiert werden. Dies bedingt eine Durchfahrtsbreite von 4.25 m. Der Querschnitt ist dementspre-

chend anzupassen. Dies gilt auch fir die Schutzinsel auf Hohe Gupfenweg.

In diesem Abschnitt wird der Querschnitt erweitert, so dass die Radstreifen bei den Fussgéanger-
schutzinseln auf der Hohe Gupfenstrasse und -weg durchmarkiert werden kénnen.

- Vor dem Bahnlibergang sind beidseitig vorgezogene Haltebalken fir den Veloverkehr zu mar-

kieren.

Fur den bergwarts fihrenden Radstreifen wird ein vorgezogener Haltebalken fur den Veloverkehr
markiert. Talwarts ist kein Radstreifen projektiert, weshalb auch kein vorgezogener Haltebalken

fur den Veloverkehr markiert wird.

- Im Innerortsbereich von Oberillnau wird eine Temporeduktion auf Tempo 30 (analog zum um-

liegenden Gebiet) gefordert, um diesen Abschnitt velofreundlicher zu gestalten.
Im Bereich Oberillnau wird Tempo 30 signalisiert.

- Die Markierung beim Ortseingang ist so zu gestalten, dass Velofahrende flissig auf die Fahr-

bahn gefiihrt werden und nicht direkt an den Fahrbahnrand gelangen.

Die Markierung wurde angepasst, so dass ein fliissiger Ubergang entsteht. Die definitive Markie-
rung erfolgt durch die KAPO vor Ort.
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- Mit der Sanierung der Effretikonerstrasse soll die Strecke den Bediirfnissen von Velofahren-
den gerecht werden und den Standard einer Hauptroute aufweisen, was beidseitige Radstrei-

fen von mind. 1.50 m Breite bedingen wirde.

Der bergwarts filhrende Radstreifen ist mindestens 1.50 m breit, im Abschnitt von der Usterstras-

se bis zum Bahniibergang 1.80 m. Der talwarts fihrende Radstreifen misst dort ebenfalls 1.80 m.

- Das Projekt ist so zu Uberarbeiten, dass das Trottoir vom Bahnilbergang bis zur Hornlistrasse

durchgehend auf 2.00 m verbreitert wird.

Dies wurde in Zusammenhang mit der Kernfahrbahn und beidseitigem Radstreifen gepriift, je-
doch aufgrund fehlender Verhaltnismassigkeit wieder verworfen.

- Die Verlegung der Bushaltestelle Léwen in Richtung Stdosten ist unerwiinscht. Die Staulange
reicht bereits heute bis zur Kurve beim Léwen und behindert die Einfahrt von der Breitena-
ckerstrasse in die Effretikonerstrasse. Dabei sind Motorenlarm und Abgase fir die Anwohner

sehr lastig.

Im Rahmen der Projektausarbeitung wurden verschiedene Varianten geprift. Die Fahrbahngeo-

metrie und die Hindernisfreiheit lassen keinen anderen Standort zu.

- Die Verkehrssicherheit der Fussganger und Radfahrer, insbesondere der Schiiler, soll erhéht

werden. Auf der anderen Strassenseite besteht bereits ein Rad- und Gehweg.

Um die Sicherheit zu erhéhen, wird bei der Ortseinfahrt in Ober-lllnau der Radstreifen bis in den
Innerortsbereich verlangert. Aufgrund der Platzverhéltnisse und des geschuitzten Ortbildes muss

er im Innerortsbereich aufgeldst werden.

- Der Radweg wird sparlich benutzt. Die Schiler fahren gratis Bus. Die Radfahrer bentitzen die
Schitzenstrasse und den Feldweg dem Wald entlang Richtung Sportzentrum Eselriet und

umgekehrt.

Am Radweg entlang der Fahrbahn in Richtung Illlnau wird gemass Ruckfrage beim AfV festgehal-

ten, weshalb dieser auch den Sicherheitsstandards entsprechen muss.

- Beim Restaurant Léwen ergeben sich durch die Verkirzung der markierten Parkplatze zur
Fahrbahn deutlich weniger zusatzliche Abstellplatze zwischen diesen Parkplatzen und denje-

nigen Richtung SBB.

Die Verkleinerung vom Platz ist minimal, da die bestehende Rabatte aufgelost wird. Im Bereich
vom Buswartehaus ist der Platzbedarf lokal etwas grésser. Gesamthaft resultiert gegeniiber den

bewilligten Parkplatzen kein Parkplatzverlust.

- Die Verkleinerung des Gartens beim Restaurant Léwen ist unerwiinscht und es werden des-

halb Umsatzeinbussen befiirchtet.
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Zum Schutze der Kastanienbaume in der Gartenwirtschaft wird die Aufstellflache in der beste-

henden Dimension belassen. Es werden keine Anpassungen vorgenommen.

- Die Uberlebenschancen des Kastanienbaumes im Garten beim Restaurant Léwen sind be-

sorgniserregend.
Im Bereich des Gartens werden keine Arbeiten vorgenommen.

- Durch die Verbreiterung des Trottoirs wiirde das Wurzelwerk der Linde an der Volketswi-

lerstrasse vermutlich Schaden nehmen.

Die Fussgangerschutzinsel wurde in Richtung Bahnibergang geschoben. Zudem wird der Zu-
stand der Linde durch einen Baumschiitzer bestimmt und allféllige Massnahmen in der weiteren

Projektierung respektive fur die Ausfiihrung definiert.

- Vor dem Parkplatz beim Restaurant Lowen werden in Richtung Bahnhof im jetzigen Zustand

Velofahrer Giberholt, was zu gefahrlichen Situationen fiihrt.
Der durchgefiihrte Road Safety Audit (vRSA) hat diesbeziiglich kein Defizit festgestellt.

- Ab der Ortstafel Ilinau bis nach der Kurve der Liegenschaft Effretikonerstrasse 80 (Richtung
Effretikon) soll eine Temporeduktion gepriift werden, damit in diesem Bereich der Larmgrenz-

wert in Zukunft eingehalten werden kann.

In Oberillnau wird larmarmer Belag in Kombination mit Tempo 30 km/h als Larmschutzmassnah-

me umgesetzt.

- Es st zu prifen, ob Tempo 50 in Richtung Effretikon bis zum jetzigen Einlenker der Grausel-
strasse versetzt werden kann. Des Weiteren Tempo 60 bis auf Hohe Grabenacherweg oder
mindestens beim Bahnlbergang. Eine Temporeduktion in diesem Bereich wirde auch helfen

den berechtigten Larmschutzmassnahmen gerecht zu werden.

Am bestehenden Verkehrsregime (Ausserorts) wird festgehalten. Im Bereich Ober-lllnau wird
Tempo 30 km/h signalisiert.
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- Es st zu prifen, ob sich das Projekt in Richtung Osten zur eher wertlosen Bahnbdschung ver-

schieben lasst.

Eine Verschiebung der Fahrbahn ist aus wirtschaftlichen Grinden nicht vertretbar, da die Fahr-
bahnbelage noch in guten Zustand sind. Daneben ware ein zusatzlicher Landerwerb notwendig,

um den Radstreifen im innerorts Bereich (Tempo 50) aufzulésen.

- Falls das Projekt wie geplant umgesetzt wird, ist eine Beteiligung an einer Einfriedungs- bzw.

Sichtschutzwand entlang der Effretikonerstrasse 69 zu prifen.
Gegeniuber dem heutigen Zustand ergibt sich keine wesentliche Veranderung der Situation.

- Der Trottoiranbau vor der Effretikonerstrasse 12 zwischen Gupfenweg und Gupfenstrasse ist
nicht erforderlich. Der Eingriff vor dem Haus wéare sehr massiv. Aufgrund der architektoni-
schen Qualitat ist die Liegenschaft erhaltenswert. Der geschuitzte Haus- und Garteneingang

mit Vordach und Mauern soll erhalten bleiben.

Der Haus- und Garteneingang bleibt erhalten. Die Treppe sorgt fUr eine leichte lokale Einengung

des Trottoirs. Auf einen Landerwerb wird verzichtet.



6.7 Standards Staatsstrassen

6.7.1 Strassenoberbau

Fahrbahn Totalersatz (Ausbau 18.0 cm) — km 0.000 bis km 0.920

Deckschicht AC 8 H LA (PmB 45/80-80) (CH-E) 3.0cm
Binderschicht AC B 22 H (PmB 45/80-80) (CH-E) 8.0 cm
Tragschicht AC T 22 N (B 70/100) 7.0cm
Fundationsausgleich UG 0/45, OC 85 (63 mm) var. cm
Total min. 18 cm

Fahrbahn Totalersatz mit Fundationsschicht (Ausbau 68.0 cm) —km 0.000 bis km 0.990

Deckschicht AC 8 H LA (PmB 45/80-80) (CH-E) 3.0cm
Binderschicht AC B 22 H (PmB 45/80-80) (CH-E) 8.0 cm
Tragschicht AC T 22 N (B 70/100) 7.0cm
Fundationsschicht UG 0/45, OC 85 (63 mm) min. 50 cm
Total min. 68 cm

Fahrbahn Teilersatz (Frasen 11.0 cm) — km 0.090 bis km 00.955

Deckschicht AC 8 H LA (PmB 45/80-80) (CH-E) 3.0cm
Binderschicht AC B 22 H (PmB 45/80-80) (CH-E) 8.0 cm
Total min. 11 cm

Fahrbahn Totalersatz (Ausbau 18.0 cm) — km 0.995 bis km 1.190

Deckschicht SDA 4-12/16 (PmB 45/80-80)* (CH-E) 3.0 cm
Binderschicht AC B 22 H (PmB 45/80-80) (CH-E) 8.0 cm
Tragschicht AC T 22 N (B 70/100) 7.0cm
Total min. 18 cm

*larmarmer Belag

Gehweg Totalersatz — km 0.000 bis 1.340
Deckschicht AC 8 N (B 70/100) 2.5cm
Tragschicht AC T 16 N (B 70/100) 5.5¢cm

Total min. 8 cm



6.7.2 Abweichung Normalien TBA / Besonderheiten

- Mittelinsel beim Einlenker Uster-/Effretikonerstrasse hat nur eine Breite von 1.80 m;

- Bei der Kemptbricke ist durch die Schleppkurven eine lokale Verschmélerung vom bergwarts
fuhrenden Trottoir von 2.00 m auf 1.95 m nétig;

- Bei der Liegenschaft Usterstrasse 2 und Effretikonerstrasse 12 ist durch die Hausecke jeweils
eine lokale Verschmalerung vom Trottoir von 2.00 m auf 1.75 respektive 1.40 m nétig;

- Bei der Liegenschaft Effretikonerstrasse 21 ist durch die Treppe eine lokale Verschmaélerung
vom Trottoir von 2.00 m auf 1.80 m nétig;

- Der Gehweg zwischen der Hornli- und Breitenacherstrasse werden aufgrund der ortlichen Ge-

gebenheiten lokale Verschmélerungen von bis zu 1.38 m notwendig.

6.8 Velostandards

- FUOr den Radverkehr wird eine kleine Abbiegespur markiert fir die Querung der Effretiko-
nerstrasse, um auf den Radweg entlang der Kempt zu gelangen.

- FUr die Velo-Hauptverbindungen entlang der Effretikonerstrasse ist eine Radstreifenbreite von
1.80 Meter notwendig. Eine Verbreiterung des Strassenraumes und somit eine Verschiebung
der Stutzmauern Richtung SBB- Gleise ist zu kostenintensiv. Aufgrund der hohen Kosten fir
die Strassenverbreiterung und der zurzeit nicht sanierungsbedurftigen Stiitzmauern ist der fi-
nanzielle Aufwand gegeniiber dem Nutzen unverhaltnisméassig. Die beschriebene Variante
wurde durch das «Variantenstudium Stitzkonstruktion» von B+S AG (15.03.2024) gepriift. Die
geschatzten Mehrkosten belaufen sich auf ca. CHF 6.8 Mio.

Aus den oben genannten Griinden kann lediglich ein bergwarts fihrender Radstreifen von
1.50 Meter markiert werden.

- Die Querung vom Kemptweg talwéarts auf die Effretikonerstrasse kann aus drtlichen Begeben-
heiten nicht geschutzt erfolgen.

- Die Querung vom Rad-/Gehweg beim Ortsausgang «Oberillnau» talwarts auf die Effretiko-

nerstrasse kann ebenfalls aus 6rtlichen Begebenheiten nicht geschitzt erfolgen.



7 Verkehrsfiuhrung wahrend Ausfuhrung

Die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit ist in der Submissionsphase in Absprache mit der Un-

terhaltsregion, der Stadt llinau-Effretikon, der KAPO und den Busbetrieben zu definieren.

8 Koordination

8.1 Projektkoordination mit den moglichen involvierten Stellen

Samtliche betroffenen Amtsstellen werden mit dem vorliegenden Projekt konfrontiert und inner-

halb der Vernehmlassung 815 StrG und 816 StrG um eine Stellungnahme gebeten.

Gemeinde

Stadt llinau-Effretikon

- Werkleitungseigentiimer (inkl. Strassenentwéasserung TBA, Betriebs- und Sicherheitsausris-
tungen):
Best. Leitungen und Zustand, Bedirfnisabklarung

- KAPO

- Bahninfrastrukturbetreiber nach Eisenbahngesetz bei Bauprojekten in Bahnnéahe
Schweizerische Bundesbahnen SBB

- OV-Betriebe

VBG Verkehrsbetriebe Glattal AG

9 Erwerb von Grund und Rechten

Die detailliert abzutretenden Flachen sind in den Landerwerbsplanen und der dazugehérigen Ta-
belle zu enthehmen (siehe Landerwerbsplan und Landerwerbstabelle).

Fur das vorliegende Bauprojekt ist der Erwerb von ca. 1058 m? erforderlich. Bei einigen Parzellen
ist eine Landantretung durch private Grundeigentiimer von total ca. 224 m2 mdglich. Die vortber-
gehende Beanspruchung betragt 245 mz,

Beim Oeliweg muss zwischen der SBB und der Stadt llinau-Effretikon eine Dienstbarkeit von ca.

81 m2 zum Fuss- und Fahrwegrecht ausgearbeitet werden.



10 Kosten

10.1 Grundlage Kostenermittlung

Gemass Kostenvoranschlag Bearbeitungsstufe Bauprojekt (+/- 10 %) basieren auf dem Stand

vom Marz 2026 (siehe Beilage 3, Kostenvoranschlag, inkl. 8.1% MwSt. und Teuerung).

- Nicht berticksichtigte Kosten
- Werkleitungsbau aller Ver- und Entsorgungsleitungen.
- Ausbau Gemeinde Infrastruktur (Erstellen der Buswartehallen)

- Kosten fiir eine Uberwachung der Bahngleise

10.2 Kostenrisiken

- Einsprachen
Einsprachen gegen das Projekt kénnen die Genehmigung verzdogern oder zu weiteren Aufla-
gen fuhren, welche sich auf die Termine und Baukosten auswirken kénnen. Der Risikofaktor
«Einsprachen» ist im Vorfeld unkalkulierbar.

- Konjunkturelle Risiken
Bei einer im Voraus erstellten Kostenschatzung besteht immer das Risiko, dass bis zur
Vergabe der Arbeiten sich die konjunkturellen Rahmenbedingungen verandern. Dadurch kon-

nen die Baukosten eventuell ansteigen.
10.3 Kostenbeteiligung Dritter

- Alle Aufwendungen infolge der jeweiligen Werkleitungsbauten erfolgt zu Lasten der entspre-
chenden Werkleitungseigentiimer.
- Die Stadt llinau-Effretikon beteiligt sich zur Halfte (50%) an den Kosten der Fussgangeranlage

Oeliweg (Schulweg). Die Beteiligung betragt Fr. 85'000. —.



11 Terminplan

Vorgesehene Meilensteine flr das Bauvorhaben:

- Offentliche Planauflage 8§16 in Verbindung 8§17 Abs. 2 StrG Friihling 2026
- Einspracheverhandlungen

- Festsetzung 815 StrG Projekt und Kreditbewilligung bis Dezember 2027
- Ausflhrungsplanung und Submission bis Herbst 2029

- Baubeginn ca. Frihjahr 2030

- Bauende / Inbetriebnahme Ende 2031

12 Verschiedenes

12.1 Sichtweiten

Die Sichtweiten wurden im Rahmen des Vorprojektes geprift. Die Resultate der Prifung sind in
den Signalisationspléanen dargestellt. Basis fir die Prifung der Sichtweiten bilden die einschlagi-
gen Regelwerke der VSS und die Richtlinien der KAPO.



13 Fotodokumentation

Abb. 31: Effretikonerstrasse, Hohe Usterstrasse 2

Abb. 34: Kreuzung Effretikonerstrasse / Kemptweg

Abb. 33: Effretikonerstrasse, Hohe Effretikonerstrasse 1

Abb. 35: Kemptweg
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Abb. 36: Effretikonerstrasse, Hohe Effretikonerstrasse 6 Abb. 37: Kreuzung Effretikoner-/Gupfenstrasse

Abb. 40: Mittelinsel, Hohe Gupfenstrasse Abb. 41: Effretikonerstrasse talseitig von Stationsstrasse
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Abb. 43: Stationsstrasse

Abb. 44: Bahnubergang Effretikonerstrasse Abb. 45: Effretikonerstrasse, Hohe Effretikonerstrasse 21

Abb. 46: Effretikonerstrasse, Hohe Effretikonerstrasse 25 Abb. 47: Kreuzung Effretikonerstrasse / Im Grund
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Abb. 48: Oeliweg Abb. 49:Treppe Oeliweg

Abb. 50: Béschung, ab Oeliweg Richtung Effretikon Abb. 51: Kreuzung Volketswiler-/Effretikonerstrasse

Abb. 52: Effretikonerstrasse, Blick Richtung Effretikonerstras- | Abb. 53: Effretikonerstrasse, Hohe Effretikonerstrasse 35
se 33
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Abb. 54: Béschung zu SBB-Gleisen, Hohe Puntweg Abb. 55: Kreuzung Effretikonerstrasse / Puntweg

Abb. 58: Kreuzung Effretikonerstrasse / Im Punt Abb. 59: Effretikonerstrasse, Hohe Effretikonerstrasse 49
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Abb. 60: Effretikonerstrasse, Hohe Effretikonerstrasse 51 Abb. 61: Hornlistrasse, Hohe Sagirain

Abb. 62: Sagirain Abb. 63: Blick auf Effretikonerstrasse von Sagirain

Abb. 64: Effretikonerstrasse, Hohe Hornlistrasse 1 Abb. 65: Kreuzung Hornli-/Effretikonerstrasse
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Abb. 66: gegenliber Kreuzung Hornli-/Effretikonerstrasse

Abb. 70: Effretikonerstrasse, Hohe Parkplatze Restaurant
Loéwen

Abb. 69: Stiitzmauer Restaurant Léwen

Abb. 71: Effretikonerstrasse, Hohe Effretikonerstrasse 67
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Seite 63 von 65
27.03.2026




Kanton Zirich

Baudirektion

Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

Abb. 72: bestehende Bushaltestelle Léwen

Abb. 74: Eselrietweg Abb. 75: Kreuzung Effretikoner-/Grauselstrasse
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Oberbau und Geotechnik

Erstellt: Binh Nguyen
Berater Strassenoberbau

Zirich, 01.07.2025

Ilinau-Effretikon

766 /| Effretikonerstrasse, km 0.000 - 1.200

SAP-Nr.: 84S-81276
0O+G-Nr.: L-25-567

Sanierungsvorschlag mit Beurteilung

Zustandserfassung 0+G L-25-567 (P+R, PM Ost, Manfred Guntlin)
(Ersetzt den Sanierungsvorschlag L-14-563 / Grund: Aktualisierung des Vorschlags auf den
neuesten Stand der Planung)
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1. Grundiagen und verfiigbare Daten

1.1. Ausgangslage und ausgefiihrte Arbeiten

Im Sommer 2025 erhielt die Fachstelle Oberbau und Geotechnik (O+G) vom P+R / Projektmanagement Ost den Auftrag, den
Sanierungsvorschlag L-14-563, Route 766, Kilometer 0.000 bis 1.200, auf den neuesten Stand der Planung zu aktualisieren.
Bei den damaligen Untersuchungen im Jahr 2014 handelte es sich um eine komplette Zustandserfassung mit Deflektions-
messungen, Belagsuntersuchungen und Sondieréffnungen, ausgefiihrt vom kantonseigenen Labor Urdorf.

Auf Grundlage der Ausfiihrungsplane (Stand: 02.10.2024), die O+G vom Projektleiter erhalten hat, des Sanierungsvorschlags
L-14-563 sowie den Zustandserfassungen von 2014, 2006 und 2002 wurde dieser Sanierungsvorschlag ausgearbeitet.

Die Beurteilung des Schadensbilds gemass Videobefahrung Kampagne 2024, sowie die Beurteilun von Archiv- und SEM-
Daten erfolgte durch den Berichtverfasser.

1.2. Dimensionierungsgrundiagen

Die Dimensionierung erfolgt fur die Verkehrslast T3 (TF = 100 — 300) mit besonderer Beanspruchung (unter Bertcksichtigung
von &ahnlichen, bestehenden Aufbauten und der Standardbeldge Kanton Zirich).

Der Sanierungsvorschlag versteht sich als Diskussionsgrundlage, basierend auf den Dimensionierungs- und Belagskennwer-
ten.

1.3. Verfiugbare Daten

Der Abschnitt km 0.000 — 0.015 wurde im Rahmen der Sanierung der Route 339 / Usterstrasse letztmals 2016 erneuert, mit
ca. 3cm AC 8 H, PmB 45/80-65, auf ca. 8cm AC B 22 H, PmB 45/80-65, auf 7 cm AC T 22 S, 50/70, auf bestehende
Fundation.

e Gemass Ausfihrungsplan «04_SIT_200_Teil-1_OB_20241002» tangiert das Projekt minimal die Briicke mit Rahmen-
tragwerk «Kemptbriicke Usterstrasse» (174-001).
Der Abschnitt km 0.015 — 0.354 wurde teils im Jahr 2002 (mit ca. 2.5 cm SMA 6, BP Olexobit, auf ca. 6 cm HMT 22 S, B
50/70, auf bestehendem Belag), teils im Jahr 2010 (mit ca. 9.5 cm AC B 22 S, 50/70, auf ca. 7 cm AC T 22 S, 50/70, auf
Fundationsergédnzung oder auf bestehende Fundation) erneuert. Vorsicht! im rot schraffierten Bereich wurde das Planum
mit Stabi verstarkt. (siehe Bild).

3o

Bild: PAW der Strassenaufweitung im Jahr 2010 (km 0.077 — 0.340) / Gelb: Belag 2010 / Weiss: Belag 2002

Der Abschnitt km 0.354 — 0.397 besteht aus dem Bahnibergang. Gemass SEM wurde der Bahniibergang letztmals 2002
erneuert, mit HMT 22 S, B 50/70.

Der Abschnitt km 0.397 — 0.995 wurde letztmals 2002 erneuert, mit ca. 2.5 cm SMA 6, BP Olexobit, auf bestehendem Belag.

e Zwischen km 0.603 und km 0.863 wurden deutlich weniger Oberflachenschaden festgestellt als im Gbrigen Strecken-
verlauf. Méglicherweise wurde in diesem Bereich nach 2014 eine Sofortmassnahme durchgefuhrt.

Der Abschnitt km 0.995 — 1.190 wurde geméss SEM letztmals 1975 erneuert (genaue Massnahme nicht bekannt).
e Auf Hohe km 1.006 befindet sich die LArmschutzwand aus Glas «Effretikonerstrasse Soorain» (174-A810).
Der Abschnitt 1.190 — 1.200 wurde letztmals 2010 erneuert, mit ca. 7 cm AC TDS 16, B 70/100, auf bestehendem Belag.

25567 SV llinau-Effretikon, Effretikonerstr V1-0.docx
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Untersuchungsergebnisse

2.1. Schadensbild gemass Videobefahrung Kampagne 2024

km 0.000 — 0.015

Oberflache visuell i.O.
Spurrinnen keine
Risse keine
Strukt. Schaden | keine

km 0.015 - 0.354

Belag 2002 mit SMA 6 als Deckschicht

Oberflache ausgemagert, diverse Belagsflicke, einzelne Grabenflicke
Spurrinnen stellenweise Ansétze von Spurrinnen
Risse diverse Langsrisse, einzelne Querrisse, stellenweise Belagsrandrisse, offene Mittelnaht (zum Teil ver-

gossen)

Strukt. Schaden

keine

Belag 2010 mit AC B 22 S als Deckschicht

Oberflache leicht ausgemagert
Spurrinnen stellenweise Ansétze von Spurrinnen
Risse einzelne Risse (Langs- und Querrisse)

Strukt. Schaden

keine

km 0.354 — 0.397 (Bahniibergang)

Oberflache leicht ausgemagert

Spurrinnen leicht Spurrinnen vor Bahniibergang

Risse wenige Risse, offene Mittelnaht

Strukt. Schaden | keine

km 0.397 - 0.603

Oberflache ausgemagert

Spurrinnen stellenweise Ansétze von Spurrinnen

Risse stellenweise Belagsrandrisse im Fahrstreifen Richtung llinau (FB li), offene Mittelnaht (vergossen)

Strukt. Schaden

durchgehender Langsriss im Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re / durchschnittlich 80 cm ab Belags-
rand rechts)

25567 SV llinau-Effretikon, Effretikonerstr V1-0.docx
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km 0.603 — 0.863

Oberflache leicht ausgemagert
Spurrinnen stellenweise Ansétze von Spurrinnen
Risse fast keine Risse

Strukt. Schaden

keine

km 0.863 — 0.995

Oberflache ausgemagert, stellenweise Belagsverformungen
Spurrinnen stellenweise Ansétze von Spurrinnen, stellenweise leichte Spurrinnen
Risse diverse Langsrisse, stellenweise Langsrisse in den Radspuren, stellenweise Belagsrandrisse im Fahr-

streifen Richtung llinau (FB li), offene Mittelnaht (teilweise vergossen)

Strukt. Schaden

viele Belagsrandrisse im Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re)

km 0.995 - 1.190

Oberflache ausgemagert, diverse Belags- und Leitungsflicke
Spurrinnen stellenweise leichte Spurrinnen
Risse einige kleinere Risse, stellenweise Belagsrandrisse im Fahrstreifen Richtung Illinau (FB li)

Strukt. Schaden

diverse Belagsrandrisse im Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re)

km 1.190 — 1.200

Oberflache visuell i.O.
Spurrinnen keine
Risse keine
Strukt. Schaden | keine

25567 SV llinau-Effretikon, Effretikonerstr V1-0.docx
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2.2. Abschnittsbildung und Beurteilung

Abschnitt 1

km 0.000 - 0.015

Beurteilung

Keine Bohrkernentnahmen oder Sondierungen durchgefihrt.

Dieser Abschnitt wurde im Rahmen der Sanierung der Route 339 / Usterstrasse letztmals 2016 erneuert,
mit ca. 3 cm AC 8 H, PmB 45/80-65, auf ca. 8 cm AC B 22 H, PmB 45/80-65, auf 7cm AC T 22 S, 50/70,
auf bestehende Fundation. Die Fahrbahnoberflache ist optisch in Ordnung.

Da die Fundation wahrend der Sanierung 2016 nicht erneuert wurde, wird davon ausgegangen, dass sie
tragfahig ist.

Abschnitt 2

km 0.015 - 0.354

Beurteilung

Der Belag 2002 hat fiir eine Strasse mit der Verkehrslastklasse T3 eine hohe Belagsstérke.
Der Belag 2010 hat fiir eine Strasse mit der Verkehrslastklasse T3 eine geniigende Belagsstarke.

Die Fundation hat eine gentigende Schichtstarke und ist tragfahig. Der Untergrund ist ebenfalls tragfahig

!
a3
4

5
o

Bild: PAW der Strassenaufweitung im Jahr 2010 (km 0.077 — 0.340) / Gelb: Belag 2010 / Weiss: Belag 2002

Tragfahigkeit, Belagsstarke, Schichthaftung

omeme | SNt | GiCTDg | Belagssirie | (Gl | Bewertung | RGNS | Oberba
[em] lastkl. lastkl.

Belag 2002 visuell i.O. ca. 2 ca. 26 =2T5(Typ 1) gut <T4 nein

Belag 2010 visuell i.O. ca. 8 16 - 17 2T3 (Typ 1) gut <T4 nein

Bemerkungen |-

Belagsschichten (Bohrkerne) — typischer Aufbau

(Belag 2010)

BK 1399 Der Aufbau des Bohrkerns ist wie folgt: der Bohrkern besitzt 5 PAK-freie Schichten.
(Belag 2002) Die oberen Schichten sind verhartet und die dritte Schicht ist weich.
BK 1400

Der Aufbau des Bohrkerns ist wie folgt: der Bohrkern besitzt 2 PAK-freie Schichten.

25567 SV llinau-Effretikon, Effretikonerstr V1-0.docx
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Fundation und Untergrund —typischer Aufbau (Abschnitt 2, km 0.015 — 0.354)
. Bewertung als

Schicht- . . .. .. | PAK/Benzo Bewertung als
S1 starke [cm] Materialbeschaffenheit | Tragféhigkeit [mg/kg TS] E:lrje(\:shsenauf- Aushub
Fundation ca. 45 Kies (sauber-sandig) gut - unverschmutzt* | unverschmutzt*
Untergrund - - sehr gut ** - unverschmutzt* | unverschmutzt*

* = Annahme (da kein Verdacht)

Bemerkungen

** = hezogen auf die Aufschlusssohle (-70 cm ab OK Belag; Untergrund/Planum nicht erreicht.)

Fusswege und/oder Rad-/Fusswege (Abschnitt 2, km 0.015 — 0.354)

Belagsaufbau

nicht untersucht
nicht untersucht

- auf Seite Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re):
- auf Seite Fahrstreifen Richtung llinau (FB li):

Bahn-

. km 0.354 - 0.397

ubergang

Beurteilung Dieser Abschnitt wurde geméss SEM letztmals 2002 erneuert, mit HMT 22 S, B 50/70. Gemass dem

vorliegenden Ausflihrungsplan wird dieser Abschnitt aus dem Projekt ausgeschlossen.

Abschnitt 3

km 0.397 - 0.995

Beurteilung

Der Belag hat fur eine Strasse mit der Verkehrslastklasse T3 eine hohe bis ausserordentlich hohe Belags-
starke.

Die Fundation hat eine geniigende Schichtstérke und ist tragfahig. Hingegen ist der Untergrund kritisch
tragfahig.

Tragfahigkeit, Belagsstarke, Schichthaftung

Schichthaftun Schichtstérke | Belagsstarke Belag Bewertung dv Oberbau Oberbau
9 DS [cm] gesamt [cm] | Verkehrslastkl. (DE) Verkehrslastkl. Verstarkung
visuell meist i.O. * ca.3 19-32 2T4 (Typ 1) gut <T4 nein

Bemerkungen

* =bei Bohrkernen BK 1402 und BK1403 keine Haftung zwischen Binder- und Tragschicht

Belagsschichten (Bohrkerne) — typischer Aufbau

Der Aufbau der Bohrkerne ist wie folgt: die Bohrkerne besitzen 4 PAK-freie Schichten. Anschliessend

?4}1(0;423’2801’ folgen «altere» feine Schichten, die allesamt mittel PAK-haltig sind.
’ Die oberen Schichten sind verhéartet und die dritte Schicht ist weich.
Der Aufbau der Bohrkerne ist wie folgt: die Bohrkerne besitzen 3 PAK-freie Schichten.
BK 800, 1403 ) : . N
Die Schichten sind verhartet.
Der Aufbau des Bohrkerns ist wie folgt: der Bohrkern besitzt 5 PAK-freie Schichten.
BK 1404 . - - . .
Die dritte Schicht ist weich.
BK 992 Der Aufbau des Bohrkerns ist wie folgt: der Bohrkern besitzt 3 PAK-freie Schichten. Anschliessend folgt

eine «altere» mittel PAK-haltige Schicht.
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Fundation und Untergrund —typischer Aufbau (Abschnitt 3, km 0.397 — 0.995)
. Bewertung als
Schicht- . . .. .. | PAK/Benzo Bewertung als

S2,S3,S4 starke [cm] Materialbeschaffenheit | Tragféhigkeit [mg/kg TS] E:lrje(\:shsenauf- Aushub
Fundation oben 20-24 Kies (sauber-sandig) gut - unverschmutzt* | unverschmutzt*
Fundation unten 13-15 Steinbett sehr gut unverschmutzt* | unverschmutzt*
Untergrund 4-9 tonig-siltiger Kies (sandig) | kritisch ** - unverschmutzt* | unverschmutzt*

* = Annahme (da kein Verdacht)

** = pezogen auf der Tiefe von ca. —60 cm ab OK Belag; Untergrund/Planum erreicht.
Bemerkungen Die CBR-Messungen haben eine gute Tragfahigkeit ergeben. Aufgrund des hohen Feinanteils muss

diese Schicht trotzdem als kritisch tragfahig eingestuft werden. Dies liegt daran, dass ein hoher Fein-
anteil in Verbindung mit z.B. Hangwasser, Feuchtigkeit, etc... die Tragfahigkeit des Untergrundes
erheblich schwachen kann.

Fusswege und/oder Rad-/Fusswege (Abschnitt 3, km 0.397 — 0.995)

Belagsaufbau

- auf Seite Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re):
- auf Seite Fahrstreifen Richtung llinau (FB Ii):

nicht vorhanden
nicht untersucht

Abschnitt 4

km 0.995 -

1.190

Beurteilung

Der Belag hat fir eine Strasse mit der Verkehrslastklasse T3 eine genligende bis hohe Belagsstarke.
Die Fundation hat eine genugende Schichtstarke und ist tragféahig. Der Untergrund ist ebenfalls tragféhig

Tragfahigkeit, Belagsstarke, Schichthaftung

Schichthaftun Schichtstérke | Belagsstarke Belag Bewertung dv Oberbau Oberbau
9 DS [cm] gesamt [cm] | Verkehrslastkl. (DE) Verkehrslastkl. Verstarkung
visuell i.O. 2-3 14 - 24 >2T3 (Typ 1) gut <T4 nein
Bemerkungen -

Belagsschichten (Bohrkerne) — typischer Aufbau

BK 1405, 993

Der Aufbau der Bohrkerne ist wie folgt: die Bohrkerne besitzen 3 bis 4 PAK-freie Schichten.
Die Schichten sind verhartet.

Fundation und Untergrund —typischer Aufbau

. Bewertung als
S5 §Ch'0ht Materialbeschaffenheit | Tragféhigkeit PAK /' Benzo Strassenauf- Bewertung als
starke [cm] [mg/kg TS] bruch Aushub
Fundation ca. 58 Kies (sandig-leicht siltig) gut - unverschmutzt* | unverschmutzt*
Untergrund - - sehr gut ** - unverschmutzt* | unverschmutzt*
* = Annahme (da kein Verdacht)
Bemerkungen

** = pezogen auf die Aufschlusssohle (-72 cm ab OK Belag; Untergrund/Planum nicht erreicht.)
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Fusswege und/oder Rad-/Fusswege (Abschnitt 4, km 0.995 — 1.190)
Belagsaufbau - auf Seite Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re): nicht untersucht
9 - auf Seite Fahrstreifen Richtung llinau (FB li): nicht untersucht

Abschnitt 5

km 1.190 - 1.200

Beurteilung

Keine Bohrkernentnahmen oder Sondierungen durchgefiihrt.

Dieser Abschnitt wurde letztmals 2010 erneuert, mit ca. 7 cm AC TDS 16, B 70/100, auf bestehendem
Belag. Die Fahrbahnoberflache ist optisch in Ordnung.

Da damals der Belag teilerneuert wurde (keine Angaben zu einer Fundationssanierung im 2010), wird
davon ausgegangen, dass die Fundation tragfahig ist.

Fusswege und/oder Rad-/Fusswege

Belagsaufbau

- auf Seite Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re): nicht untersucht
- auf Seite Fahrstreifen Richtung llinau (FB li): nicht vorhanden
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3. Dimensionierung und Sanierungsvorschlag

3.1. Allgemeines

Beurteilungsgrundlage:

Der Sanierungsvorschlag stitzt sich auf folgende Dokumente: «L-14-563 Laborprifbericht», «L-14-563 Sanierungsvor-
schlag», Ausfiihrungspléne «04_ bis 08_SIT_200_Teil-1 bis Teil-5_0B_20241002» und Werkleitungsplane «09_bis

13 _SIT_200_Teil-1 bis Teil-5_WL_20250613».

Variantenauswabhl:
Nach Riicksprache mit P+R / PL werden fiir jeden Sanierungsabschnitt zwei Varianten vorgeschlagen:

Variante 1: «Teilersatz des Belags, 2-schichtig»
Variante 2: «Totalersatz des Belags»

In Fallen, in denen die «Variante 1» aus belagstechnischen oder baulichen Grinden nicht méglich oder sinnvoll ist, wird
ausschliesslich die «Variante 2» vorgeschlagen.

Information zur Fugenausbildung: Bei der Variante 1 diirfen die Fugen in der Tragschicht, insbesondere jene parallel zur
Strasse nicht in den Radspuren zum Liegen kommen. Da ein maschineller Einbau gefordert wird, mussen die Fugen deswe-
gen ca. 1.5 bis 2.0 Meter ab Strassenrand angesetzt werden.

Aufweitungen

Die Strasse wird im ganzen Perimeter abschnittsweise aufgeweitet. Die geplanten Aufweitungen fiihren Uber Bereiche be-
stehender und ohne Fundationen. Die bestehenden Fundationen (unter jetzigen Fusswegen) sind tragfahig (Annahme).
Jedoch sollten sie sicherheitshalber betreffend ihre Tragfahigkeit tberpriift werden. Eine Auskofferung dieser Fundationen
sollte vermieden werden, da der Untgergrund sensibel auf Nasse reagiert. Falls dennoch eine Auskofferung erforderlich ist,
ist der Untergrund vor Wassereintrag zu schitzen (Planumsentwéasserung kontrollieren und ggf. erstellen) und die an-
fallenden Materialien sind gemass Kapitel 4.2. wiederzuverwenden. In den Bereichen ohne Fundation ist der Oberbau neu
zu erstellen.

Die Tragschicht des neuen Strassenbelags der Auweitung muss in der Starke des bestehenden Strassenbelags eingebaut
werden.

Geotechnik
Die Strasse (inkl. Rad-/Fusswege), insbesondere ab km 0.262, ist gegen Rutschungen, Setzungen, etc... zu schitzen. Bitte
Angaben und Weisungen von O+G Fachbereich Geotechnik befolgen.

Steinbett
Das vorgefundene Steinbett soll nicht gestort werden, da es erheblich zur Tragféhigkeit der Strasse beitrégt. Jedoch ist es
vollsténdig oder teilweise zu ersetzen, wenn folgende Punkte zutreffen:

e Wenn viele Werkleitungen quer zur Fahrbahn verlegt werden, ist es vollstéandig zu ersetzen.

e Bei Werkleitungen die parallel zur Strassenachse verlaufen, muss das Steinbett auf der anderen Seite seitlich mit Beton
gesichert wird.

Rad-/Fusswege

Die bestehenden Rad-/Fusswege werden durch das Projekt erheblich beeintrachtigt. Deswegen werden ihre Beldge kom-
plett entfernt. Die neu geplanten Rad-/Fusswege fuhren tber Bereiche bestehender und ohne Fundationen. Die bestehen-
den Fundationen sind traghféhig und kénnen belassen werden. In den Bereichen ohne Fundation ist der Oberbau neu zu
erstellen.

Abschnitt 1 (km 0.000 — 0.015): Ausschliesslich «Variante 2»
Der Belag wird komplett erneuert. Die Fundation kann belassen weden.

Weiterer wichtiger Punkt: Gemadss Ausfuihrungsplan «04_SIT_200_Teil-1_OB_20241002» tangiert das Projekt minimal die
Brucke mit Rahmentragwerk «Kemptbriicke Usterstrasse» (174-001).

Entweder Ausfihrungsplan so anpassen, dass der Belag der Briicke nicht tangiert wird oder die Plane vor Ausfih-
rung O+G zur Kontrolle vorlegen.

Abschnitt 2a (km 0.015 — ca. 0.090): Ausschliesslich «Variante 2»
Der Belag wird komplett erneuert. Die Fundation kann belassen weden.

Abschnitt 2b (km ca. 0.090 — ca. 0.250):
Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re), «Variante 1»: Der Belag wird 2-schichtig Instand gesetzt. Die unteren verbleibenden
Belagsschichten kdnnen als Fundationsverstarkung fungieren. Die Fundation kann belassen weden.

Fahrstreifen Richtung llinau (EB li), Ausschliesslich «Variante 2»: Im Fahrstreifen Richtung Illnau (FB li) sind Leitungen ge-
plant. Deswegen wurde fiir diesen Fahrstreifen die Variante 2 gewahlt. Der Belag wird komplett erneuert. Die Fundation
kann belassen weden. Die Tragschicht des neuen Strassenbelags muss in der Starke des bestehenden Strassenbelags
eingebaut werden.
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Abschnitt 2c (km ca. 0.250 — 0.354): «Variante 1»
Der Belag wird 2-schichtig Instand gesetzt. Die unteren verbleibenden Belagsschichten kénnen als Fundationsverstarkung
fungieren. Die Fundation kann belassen weden.

Bahniibergang (km 0.354 — 0.397)
Gemass den vorliegenden Ausflihrungsplane wird dieser Abschnitt aus dem Projekt ausgeschlossen.

Abschnitt 3a (km 0.397 — ca. 0.480):
Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re), «Variante 1»: Der Belag wird 2-schichtig Instand gesetzt. Die unteren verbleibenden
Belagsschichten kdnnen als Fundationsverstarkung fungieren. Die Fundation kann belassen weden.

Fahrstreifen Richtung llinau (FB li), Ausschliesslich «Variante 2»: Im Fahrstreifen Richtung llinau (FB li) sind Leitungen ge-
plant. Deswegen wurde fir diesen Fahrstreifen die Variante 2 gewéhlt. Der Belag wird komplett erneuert. Die Fundation
kann belassen weden. Die Tragschicht des neuen Strassenbelags muss in der Starke des bestehenden Strassenbelags
eingebaut werden.

Abschnitt 3b (km ca. 0.480 — ca. 0.820): «Variante 1»
Der Belag wird 2-schichtig Instand gesetzt. Die unteren verbleibenden Belagsschichten kdnnen als Fundationsverstarkung
fungieren. Die Fundation kann belassen weden.

Abschnitt 3c (km ca. 0.820 — ca. 0.920):
Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re), «Variante 1»: Der Belag wird 2-schichtig Instand gesetzt. Die unteren verbleibenden
Belagsschichten kdnnen als Fundationsverstarkung fungieren. Die Fundation kann belassen weden.

Fahrstreifen Richtung lllnau (FB li), Ausschliesslich «Variante 2»: Im Fahrstreifen Richtung lllnau (FB li) sind Leitungen ge-
plant. Deswegen wurde fir diesen Fahrstreifen die Variante 2 gewahlt. Der Belag wird komplett erneuert. Die Fundation
kann belassen weden. Die Tragschicht des neuen Strassenbelags muss in der Starke des bestehenden Strassenbelags
eingebaut werden.

Abschnitt 3d (km ca. 0.920 — 0.995): «Variante 1»
Der Belag wird 2-schichtig Instand gesetzt. Die unteren verbleibenden Belagsschichten kdnnen als Fundationsverstéarkung
fungieren. Die Fundation kann belassen weden.

Abschnitt 4 (km 0.995 — 1.190): Ausschliesslich «Variante 2»
Der Belag wird komplett erneuert. Die Fundation kann belassen weden.

Abschnitt 5 (km 1.190 — 1.200): Ausschliesslich «Variante 2»
Der Belag wird komplett erneuert. Die Fundation kann belassen weden.
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3.2. Sanierungsabschnitte Strasse

Abschnitt 1 km 0.000 - 0.015

[cm] Totalersatz Belag Variante 2

nicht untersucht
11 Frasen Annahme: Walz- und Gussasphalt, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.

nicht untersucht
ca.7 | Ausbrechen Annahme: Walz- und Gussasphalt, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.

AC 8 H, LA : z
3 | pmB 45/80-80 (CH-E) = | Schichthaftung = 15 kN, Haftkleber HCBP4 = 225 g/m
g ACB 22 H Schichthaftung = 12 kN, Haftkleber HCBP4 > 275 g/m?2

PmB 45/80-80 (CH-E) **

7 AC T 22 N, 70/100

+1 Planie erstellen Fundation ausgleichen, nachverdichten, ME1 2 100 MN/m?

245* | bestehende Fundation

> 63 Gesamtstéarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 117, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)

* = Annahme eines durchschnittlichen Mindestwerts
** = Anforderungen siehe Kapitel 4.2.

Weiterer wichtiger Punkt: Gemass Ausfiihrungsplan «04_SIT_200_Teil-1_OB_20241002» tangiert das Projekt minimal die
Briicke mit Rahmentragwerk «Kemptbriicke Usterstrasse» (174-001).

Entweder Ausfihrungsplan so anpassen, dass der Belag der Briicke nicht tangiert wird oder die Plane vor Ausfih-
rung O+G zur Kontrolle vorlegen.

Abschnitt 2a km 0.015 - ca. 0.090
[em] Totalersatz Belag Variante 2
1 Frisen Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,

fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.

Walz- und Gussasphalt nicht gefrést, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,

*%k%k
ca. 15 | Ausbrechen fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B. ***

AC 8 H, LA i 2
3 PmB 45/80-80 (CH-E) ** Schichthaftung = 15 kN, Haftkleber HCBP4 > 225 g/m
g ACB 22 H Schichthaftung = 12 kN, Haftkleber HCBP4 > 275 g/m?2

PmB 45/80-80 (CH-E) **

7 AC T 22 N, 70/100

+8 Planie erstellen Fundation erganzen, ausgleichen, nachverdichten, ME1 = 100 MN/m?

245* | bestehende Fundation

=63 Gesamtstarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 117, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)

* = Annahme eines durchschnittlichen Mindestwerts
** = Anforderungen siehe Kapitel 4.2.
*** = Der entnommene Bohrkern in diesem Abschnitt ist PAK-frei. Jedoch sprechen Hinweise dafir, dass ab ca. -20 cm ab

OK Belai PAK-belastete Schichten vorhanden sein kénnten. Diese Schichten sind wie folﬁt Zu entsorien:
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km ca. 0.090 - ca. 0.250
Abschnitt 2b - im Fahrstreifen Richtung lllnau (FB li) sind Leitungen geplant. Deswegen
wurde fir diesen Fahrstreifen die Variante 2 gewabhlt.
Teilersatz Belag Variante 1: Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re)
Die Fugen diirfen nicht in den Radspuren zum Liegen kommen. Da ein maschi-
neller Einbau gefordert wird, miissen die Fugen deswegen ca. 1.5 bis 2.0 Meter
[cm] ab Strassenrand angesetzt werden. Bei der geplanten Aufweitung der Strasse in
den bestehenden Fussweg sollte die Tragschicht des neuen Belags der Auwei-
tung in der Starke des bestehenden Strassenbelags eingebaut werden.
Totalersatz Belag Variante 2: Fahrstreifen Richtung llinau (FB i)
?{Zﬁé&g?%ﬁ;g? Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re), Variante 1
11 Frisen Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.
3 |ACB I (CH-Ey | Schichthaftung 2 16 kN, Haftideber HCBP4 2 225 g/m?
8 |ACBZEN (CH-Ey= | Schichthaftung 2 12 kN, Haftideber HCBP4 2 350 g/m?
ca. 15 | bestehender Belag
> 45 * gle;gie:ende Fundation mit ME1 = 100 MN/m2
=271 Gesamtstéarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 131, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)
E:'I[gtsa-lltfrlsnatt)?égllzg) Fahrstreifen Richtung Illnau (FB li), Variante 2
1 Frisen Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.
- Walz- und Gussasphalt nicht gefrést, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
ca. 15 | Ausbrechen fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B. ***
3 [RS8 (CH-Ey | Schichthaftung 2 16 kN, Haftideber HCBP4 2 225 g/m?
8 |ACBZEN (CH-Ey | Schichthaftung 2 12 kN, Haftideber HCBP4 2 275 g/m?
7 AC T 22 N 70/100 Die Tragschicht des neuen Strassenbelags muss in der Starke des bestehenden
’ Strassenbelags eingebaut werden.
+8 Planie erstellen Fundation erganzen, ausgleichen, nachverdichten, ME1 2 100 MN/m?
245* | bestehende Fundation
263 Gesamtstarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 117, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)

* = Annahme eines durchschnittlichen Mindestwerts

** = Anforderungen siehe Kapitel 4.2.

*** = Der entnommene Bohrkern in diesem Abschnitt ist PAK-frei. Jedoch sprechen Hinweise dafiir, dass ab ca. -20 cm ab
OK Belag PAK-belastete Schichten vorhanden sein kdnnten. Diese Schichten sind wie folgt zu entsorgen:
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Abschnitt 2c km ca. 0.250 - 0.354

[cm] Teilersatz Belag Variante 1

Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,

11 Frasen fiir Aufoereitungsanlage oder Deponie Typ B.

AC 8 H, LA : z
3 | pmB 45/80-80 (CH-E) = | Schichthaftung = 15 kN, Haftkleber HCBP4 = 225 g/m
8 ACB22H Schichthaftung = 12 kN, Haftkleber HCBP4 = 350 g/m?

PmB 45/80-80 (CH-E) **

ca.5 | bestehender Belag

bestehende Fundation mit

*
245 Planie

ME1 2 100 MN/m?

=61 Gesamtstéarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 103, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)

* = Annahme eines durchschnittlichen Mindestwerts
** = Anforderungen siehe Kapitel 4.2.

Geotechnik

Die Strasse (inkl. Rad-/Fusswege), insbesondere ab km 0.262, ist gegen Rutschungen, Setzungen, etc... zu schitzen. Bitte
Angaben und Weisungen von O+G Fachbereich Geotechnik befolgen.

Bahniibergang km 0.354 - 0.397

Gemass den vorliegenden Ausfiihrungsplane wird dieser Abschnitt aus dem Pro-

Bemerkungen jekt ausgeschlossen.
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km 0.397 - ca. 0.480
Abschnitt 3a - im Fahrstreifen Richtung llinau (FB li) sind Leitungen geplant. Deswegen
wurde fir diesen Fahrstreifen die Variante 2 gewabhlt.
Teilersatz Belag Variante 1: Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re)
Die Fugen diirfen nicht in den Radspuren zum Liegen kommen. Da ein maschi-
neller Einbau gefordert wird, miissen die Fugen deswegen ca. 1.5 bis 2.0 Meter
[cm] ab Strassenrand angesetzt werden. Bei der geplanten Aufweitung der Strasse in
den bestehenden Fussweg sollte die Tragschicht des neuen Belags der Auwei-
tung in der Stérke des bestehenden Strassenbelags eingebaut werden.
Totalersatz Belag Variante 2: Fahrstreifen Richtung llinau (FB i)
(F'FZ;(;{’E;TEE%?&:S; Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re), Variante 1
11 Frasen Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.
3 |ACB I (CH-Ey | Schichthaftung 2 16 kN, Haftideber HCBP4 2 225 g/m?
8 ﬁ%BB 552/;0_80 (CH-Ey= | Schichthaftung 2 12 kN, Haftideber HCBP4 2 350 g/m?
8 — 20 | bestehender Belag
« | bestehende Fundation (inkl. 2
240 Steinbett) mit Planie MEy = 100 MN/m
=59 Gesamtstéarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 106, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)
E:'I[gtsa-lltfrlsnatt)zalégllzg) Fahrstreifen Richtung Illnau (FB li), Variante 2
1 Frisen Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.
B Walz- und Gussasphalt nicht gefrést, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
8-14 | Ausbrechen fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.
3 [RS8 (CH-Ey | Schichthaftung 2 16 kN, Haftideber HCBP4 2 225 g/m?
8 |ACBZEN (CH-Ey | Schichthaftung 2 12 kN, Haftideber HCBP4 2 275 g/m?
7 AC T 22 N 70/100 Die Tragschicht des neuen Strassenbelags muss in der Starke des bestehenden
’ Strassenbelags eingebaut werden.
+1/+13 | Planie erstellen Fundation erganzen, ausgleichen, nachverdichten, ME1 2 100 MN/m?
> 40 * bestehende Fundation
- (inkl. Steinbett)
> 58 Gesamtstarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 112, SNerr = 87 (Annahme: T3, S2)

* = Annahme eines durchschnittlichen Mindestwerts

** = Anforderungen siehe Kapitel 4.2.

Geotechnik
Die Strasse (inkl. Rad-/Fusswege) ist gegen Rutschungen, Setzungen, etc... zu schitzen. Bitte Angaben und Weisungen
von O+G Fachbereich Geotechnik befolgen.
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Abschnitt 3b km ca. 0.480 - ca. 0.820

[cm] Teilersatz Belag Variante 1

Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,

11 Frasen fiir Aufoereitungsanlage oder Deponie Typ B.

AC8H, LA i z
3 PITB 45/80.80 (CH-E) ™ Schichthaftung 2 15 kN, Haftkleber HCBP4 2 225 g/m
8 ACB22H Schichthaftung = 12 kN, Haftkleber HCBP4 = 350 g/m?2

PmB 45/80-80 (CH-E) **

15 - 21 | bestehender Belag

bestehende Fundation (inkl.

2
Steinbett) mit Planie ME. 2 100 MN/m

> 66 Gesamtstéarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 126, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)

* = Annahme eines durchschnittlichen Mindestwerts
** = Anforderungen siehe Kapitel 4.2.

Geotechnik

Die Strasse (inkl. Rad-/Fusswege) ist gegen Rutschungen, Setzungen, etc... zu schiitzen. Bitte Angaben und Weisungen
von O+G Fachbereich Geotechnik befolgen.
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km ca. 0.820 - ca. 0.920
Abschnitt 3c - im Fahrstreifen Richtung llinau (FB li) sind Leitungen geplant. Deswegen
wurde fir diesen Fahrstreifen die Variante 2 gewahlt.
Teilersatz Belag Variante 1: Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re)
Die Fugen diirfen nicht in den Radspuren zum Liegen kommen. Da ein maschi-
neller Einbau gefordert wird, miissen die Fugen deswegen ca. 1.5 bis 2.0 Meter
[cm] ab Strassenrand angesetzt werden. Bei der geplanten Aufweitung der Strasse in
den bestehenden Fussweg sollte die Tragschicht des neuen Belags der Auwei-
tung in der Starke des bestehenden Strassenbelags eingebaut werden.
Totalersatz Belag Variante 2: Fahrstreifen Richtung llinau (FB i)
g:ﬁ;&g?%ﬁ;g? Fahrstreifen Richtung Effretikon (FB re), Variante 1
11 Frisen Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.
3 [RS8 (CH-Ey | Schichthaftung 2 16 kN, Haftideber HCBP4 2 225 g/m?
8 |ACBZEN (CH-Ey | Schichthaftung 2 12 kN, Haftileber HCBP4 2 350 g/m?
ca. 10 | bestehender Belag
« | bestehende Fundation (inkl. 2
240 Steinbett) mit Planie MEy = 100 MN/m
=61 Gesamtstéarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 112, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)
E:'I[gtsa-lltfrlsnatt)jlégllzg) Fahrstreifen Richtung llinau (FB li), Variante 2
1 Frisen Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.
- Walz- und Gussasphalt nicht gefrést, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
ca. 10 | Ausbrechen fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B. ***
3 [RS8 (CH-Ey | Schichthaftung 2 16 kN, Haftideber HCBP4 2 225 g/m?
8 |ACBZEN (CH-Ey | Schichthaftung 2 12 kN, Haftideber HCBP4 2 275 g/m?
7 AC T 22 N 70/100 Die Tragschicht des neuen Strassenbelags muss in der Starke des bestehenden
’ Strassenbelags eingebaut werden.
+3 Planie erstellen Fundation ergéanzen, ausgleichen, nachverdichten, ME1 2 100 MN/m?
> 40 * bestehende Fundation
B (inkl. Steinbett)
>58 Gesamtstarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 112, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)

* = Annahme eines durchschnittlichen Mindestwerts

** = Anforderungen siehe Kapitel 4.2.

*** — Der entnommene Bohrkern in diesem Abschnitt ist PAK-frei. Jedoch sprechen Hinweise dafiir, dass ab ca. -20 cm ab

OK Belai PAK-belastete Schichten vorhanden sein konnten. Diese Schichten sind wie folﬁt zZu entsorien:

Geotechnik
Die Strasse (inkl. Rad-/Fusswege) ist gegen Rutschungen, Setzungen, etc... zu schitzen. Bitte Angaben und Weisungen
von O+G Fachbereich Geotechnik befolgen.
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Abschnitt 3d km ca. 0.920 - 0.995

[cm] Teilersatz Belag Variante 1

Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,

1 Frasen fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.

km ca. 0.920 — 0.990
AC8H, LA

PmB 45/80-80 (CH-E) **
3 Schichthaftung = 15 kN, Haftkleber HCBP4 = 225 g/m?
km 0.990 — 0.995

SDA 4-12/16
PmB 45/80-80 (CH-E) **

ACB22H . 2
8 PMB 45/80-80 (CH-E) ** Schichthaftung = 12 kN, Haftkleber HCBP4 = 350 g/m

13 - 16 | bestehender Belag

bestehende Fundation (inkl.

> *
240 Steinbett) mit Planie

ME1 = 100 MN/m?

> 64 Gesamtstarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 120, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)

* = Annahme eines durchschnittlichen Mindestwerts
** = Anforderungen siehe Kapitel 4.2.

Geotechnik
Die Strasse (inkl. Rad-/Fusswege) ist gegen Rutschungen, Setzungen, etc... zu schitzen. Bitte Angaben und Weisungen
von O+G Fachbereich Geotechnik befolgen.

Abschnitt 4 km 0.995 - 1.190

[cm] Totalersatz Belag Variante 2

Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,

1 Frasen fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.

Walz- und Gussasphalt nicht gefrast, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,

3-4 | Ausbrechen fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.

SDA 4-12/16 : 2
3 PMB 45/80-80 (CH-E) ** Schichthaftung 2 15 kN, Haftkleber HCBP4 2 225 g/m

ACB22H . 5
8 PMB 45/80-80 (CH-E) ** Schichthaftung = 12 kN, Haftkleber HCBP4 = 275 g/m

7 AC T 22 N, 70/100

-3/-4 | Planie erstellen Fundation abtragen, ausgleichen, nachverdichten, ME1 2 100 MN/m?

=50 * | bestehende Fundation

>68 Gesamtstarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 122, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)

* = Annahme eines durchschnittlichen Mindestwerts nach Abtrag
** = Anforderungen siehe Kapitel 4.2.

Geotechnik
Die Strasse (inkl. Rad-/Fusswege) ist gegen Rutschungen, Setzungen, etc... zu schiitzen. Bitte Angaben und Weisungen
von O+G Fachbereich Geotechnik befolgen.
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Abschnitt 5 km 1.190 - 1.200
[cm] Totalersatz Belag Variante 2
nicht untersucht
7 Frasen Annahme: Walz- und Gussasphalt, PAK-Gehalt < 250 mg/kg,
fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B.
7—-10* | Ausbrechen nicht untersucht
3 |ACBH Schichthaftung > 15 kN, Haftkleber HCBP4 > 225 g/m?
PmB 45/80-80 (CH-E) **
g |ACBZZN (CH-gy | Schichthaftung 2 12 kN, Haftideber HCBP4 2 275 g/m?
7 AC T 22 N, 70/100
-1/-4 | Planie erstellen Fundation abtragen, ausgleichen, nachverdichten, ME1 = 100 MN/m?
=50 ** | pestehende Fundation
=68 Gesamtstarke Oberbau Strukturwert: SNneu = 122, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)

* = Angaben aus «L-10-617 Laborprifbericht»

** = Anforderungen siehe Kapitel 4.2.

*** = Annahme eines durchschnittlichen Mindestwerts nach Abtrag

Geotechnik
Die Strasse (inkl. Rad-/Fusswege) ist gegen Rutschungen, Setzungen, etc... zu schiitzen. Bitte Angaben und Weisungen
von O+G Fachbereich Geotechnik befolgen.
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3.3. Aufweitungen Strasse

Baudirektion
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Die Strasse wird im ganzen Perimeter abschnittsweise aufgeweitet. Die geplanten Aufweitungen fiihren Uber Bereich mit
und/oder ohne Fundationen. Die bestehenden Fundationen (unter jetzigen Fusswegen) sind tragfahig (Annahme). Sicher-
heitshalber sollten sie auf ihre Tragfahigkeit Gberpriift werden. Falls dennoch eine Auskofferung erforderlich ist, ist der Un-
tergrund vor Wassereintrag zu schiitzen (Planumsentwasserung kontrollieren und ggf. erstellen) und die anfallenden
Materialien sind gemass Kapitel 4.2. wiederzuverwenden. In den Bereichen ohne Fundation ist der Oberbau neu zu erstel-

len.

Geotechnik
Die Strasse (inkl. Rad-/Fusswege), insbesondere ab km 0.262, ist gegen Rutschungen, Setzungen, etc... zu schitzen. Bitte
Angaben und Weisungen von O+G Fachbereich Geotechnik befolgen.

[cm] Einbauplan Bemerkungen
km 0.000 — 0.990
AC8H, LA
PmB 45/80-80 (CH-E) **
3 Schichthaftung = 15 kN, Haftkleber HCBP4 2 225 g/m?
km 0.990 — 0.995
SDA 4-12/16
PmB 45/80-80 (CH-E) **
ACB22H . 2
8 PMB 45/80-80 (CH-E) ** Schichthaftung = 12 kN, Haftkleber HCBP4 = 275 g/m
7* AC T 22 N, 70/100
Planie erstellen Fundation erganzen/abtragen, ausgleichen, nachverdichten, ME1 = 100 MN/m?
240 *** | pestehende Fundation
> 58 Gesamtstarke Oberbau Strukturwert: SNneu 2 112, SNerr = 87 (Annahme: T3, S2)
Bei Bedarf Nachfolgend ist der Einbauplan, falls ausgekoffert wird oder bei Neubau
Oberbau
18 Belag einbauen gemass 0.g. Angaben
Planie erstellen MEz1 = 100 MN/m?2
min. 50 Fundation einbauen Kiesgemisch UG 0/45, OC85, 2-schichtig, verdichten
Fkkk Anfallendes Material wiederverwenden (gemass Kapitel 4.2.)
Falls unerwartet schlechter Untergrund: Rucksprache mit O+G Fachbereich
Geotechnik (z.B. Sytec SG 8000)
Planum erstellen ME:1 2 15 MN/m?
268 | Gesamtstéarke Oberbau SNneu = 122, SNert = 87 (Annahme: T3, S2)

* =Wichtig! Richtwert / Die Starke der neuen Tragschicht muss die der umgebenden verbleibenden unteren Schichten

entsprechen, aber mindestens 7 cm.

** = Anforderungen siehe Kapitel 4.2.

*** = Annahme eines durchschnittlichen Mindestwerts

*xx=\Wichtig! Richtwert / Die Starke der neuen Fundation muss die der umgebenden bestehenden Fundation entsprechen,
aber mindestens 50 cm.
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3.4. Standardaufbau fiir Rad- / Fusswege

Die bestehenden Rad-/Fusswege werden durch das Projekt erheblich beeintréchtigt. Deswegen werden ihre Belage kom-

plett entfernt. Der Belag der bestehenden Rad-/Fusswege sind nicht untersucht worden, deswegen kann kein Frasplan er-
stellt werden.

Die neu geplanten Rad-/Fusswege filhren Uber Bereiche bestehender und ohne Fundationen. Die bestehenden Fundatio-
nen sind tragféhig und kdnnen belassen werden. In den Bereichen ohne Fundation ist der Oberbau neu zu erstellen.

Unserer Einschatzung nach befinden sich im Perimeter keine Uberfahrten mit erhéhten Belastungen durch Indust-
rie- / Landwirtschaftsverkehr (im Gegensatz zu den Ausfihrungsplanen). Somit wiirde die erste nachfolgende Ta-
belle ausreichen.

Geotechnik

Die Strasse (inkl. Rad-/Fusswege), insbesondere ab km 0.262, ist gegen Rutschungen, Setzungen, etc... zu schitzen. Bitte
Angaben und Weisungen von O+G Fachbereich Geotechnik befolgen.

Rad-/Fussweg Standardaufbau
[cm] Bemerkungen
2.5 AC 8 N, 70/100 Schichthaftung = 15 kN, Haftkleber HCB4 2= 225 g/m?

55 AC T 16 N, 70/100

Planie erstellen ME1 = 80 MN/m?2

Kiesgemisch 0/45, OC85, 2-schichtig einbauen und verdichten

min. 40 | Fundation einbauen Anfallendes Material wiederverwenden (gemass Kapitel 4.2.)

Falls unerwartet schlechter Untergrund: Riicksprache mit O+G
(z.B. Sytec SG 8000)

Planum erstellen ME1 2 15 MN/m?2

248.5 | Gesamtstarke Oberbau SNneu 2 74, SNert = 59 (Annahme: T1, S2)

Die nachfolgende Tabelle ist der Vollstandigkeit halber aufgefuhrt. Aus unserer Sicht besteht jedoch kein Bedarf fir inre
Anwendung.

Rad-/Fussweg Uberfahrt durch Industrie / Landwirtschaftsverkehr
[ecm] Bemerkungen:
2.5 AC 8 N, 70/100 Schichthaftung = 15 kN, Haftkleber HCB4 = 225 g/m?

7.0 AC T 16 N, 70/100

Planie erstellen ME1 = 80 MN/m?2

Kiesgemisch 0/45, OC85, 2-schichtig einbauen und verdichten
Anfallendes Material wiederverwenden (gemass Kapitel 4.2.)

Falls unerwartet schlechter Untergrund: Riicksprache mit O+G
(z.B. Sytec SG 8000)

min. 40 | Fundation einbauen

Planum erstellen ME1 = 15 MN/m?2

=50 Gesamtstarke Oberbau SNheu = 80, SNert = 59 (Annahme: T1, S2)
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Empfehlungen

Empfohlene Zusatzuntersuchungen

Nach jetzigem Kenntnisstand sind keine zusatzlichen Untersuchungen erforderlich.

4.2,

Empfehlungen fiir Ausschreibung und Bauausfiihrung

Wiederverwendung von Fundationsmaterial (Kiesgemische, Aushub, etc...)

Anfallendes Material wird grundséatzlich direkt im Sanierungsobjekt wiederverwendet. Nachfolgend die Optionen:

Kiesgemisch von guter Qualitat wird idealerweise fiir obere und untere Fundationsschicht eingesetzt. Ansonsten fiir
alle anderen Anwendungen. Das heisst: bis <8 M.-%, resp. Kies (sauber-sandig) und/oder Kies (sandig - leicht siltig)

Kiesgemisch von méssiger Qualitat wird idealerweise fiir untere Fundationsschicht eingesetzt. Ansonsten fir unter-
geordnete Anwendungen (wie Auffullungen, Anpassungen, usw...). Das heisst: zwischen > 8 bis < 12 M.-%, resp.
leicht siltiger Kies (sandig), Steinbett

Kiesgemisch von ungenigender Qualitat, resp. mit hohem Feinanteil wird nur fir untergeordnete Anwendungen
eingesetzt (wie Auffilllungen, Anpassungen, usw...). Das heisst: ab > 12 M.-%, resp. tonig-siltiger Kies (sandig)

Falls fiir das anfallende Material keine passende Wiederverwendung gefunden wird, ist der Recycling-, resp. der Entsor-
gungsweg gemass nachfolgende Absatze zu befolgen:

Entsorgungswegq, resp. der Ausschreibungstext
«Mineralische Bauabfélle, fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ A, nach VVEA»
(Annahme, da kein Verdacht)
Handhabung Untergrundsmaterial
wird gemass Anweisungen der Sektion P+R, PL Umwelt entsorgt.
Handhabung Steinbett
o Beiden Komponenten im Steinbett handelt es sich in der Regel um dichtes Gestein. Deshalb werden im Ge-
stein selbst keine Schadstoffe erwartet. Daher werden sie als unbelastet betrachtet und kdnnen als ,Minerali-
sche Bauabfalle, fur Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ A, nach VVEA“ wiederverwendet oder entsorgt
werden.
o Es wird angenommen (da kein Verdacht), dass die restlichen ausgehobenen Materialien (z.B. Fiillsand) eben-
falls unverschmutzt sind.

o Wichtig! Um auf alle Eventualitdten vorbereitet zu sein, ist in der Ausschreibung ein Triagieren der Kompo-
nente (Steine vs. Fullsand) vor dem Abtransport auszuschreiben.

Anforderungen fur SDA 4-12/16 ZH

Verschérfte Anforderungen an den Polierwiderstand (PSV), die Sieblinie, die Griffigkeit, das riickgewonnenen Bindemittel
und das eingebaute Mischgut (in Ausschreibung integrieren):

PSv Siebdurchgang 0.063 mm Siebdurchgang 2.0 mm 2x Sieb 0.063 mm + Sieb 2.0 mm
[-] [Masse-%] [Masse-%] [Masse-%]
Anteil Filler Anteil Sand und Fller rechnerisch
=53 <10.7 <28.1 <41.1
Griffigkeit:

Die Griffigkeit muss Uberpriift werden.
Mischgut SDA 4-12/16 ZH:

Es gelten als Zielwerte die Mittelwerte des SDA 4-12 und des SDA 4-16 (gemass SNR 640 436).
Als Maximalwerte werden die Anforderungen des SDA 4-16 betrachtet.

Eingebauter SDA 4-12/16 ZH:

Es gelten die Anforderungen fir den SDA 4-12 (geméass SNR 640 436).

Anforderungen an das Spezialbindemittel PmB 45/80-80 (CH-E)

Verschérfte Anforderungen an das riickgewonnene Bindemittel (in Ausschreibung integrieren):

Schicht Penetration [% mm)] Erweichungspunkt R&K [°C] Elastische Rickstellung [%]
Deckschicht 35...70 275 =70
Binderschicht 30...65 270 =60

25567 SV llinau-Effretikon, Effretikonerstr V1-0.docx




Baudirektion
22/22

Planung Verlauf Werkleitungen

O+G empfiehlt, dass der Verlauf der Werkleitungen so geplant wird, dass Schéchte, Schachtdeckel, Werkleitungsgrében
und Fugen nicht unter den Radspuren zum Liegen kommen.

Arbeitsfugen

Nur wenn notwendig, sonst méglichst fugenlos einbauen, besonders Binder- und Deckschicht. Die Arbeitsfugen sind gemass
Normal Nr. 604 ,Belagsanschlussflachen® auszubilden.

Langs Deckschicht: Fugenband (TOK-Band oder gleichwertiges)

Binderschicht: Ja nach Fugenausbildung und Spannungsverhéaltnis ist ein Fugenband (TOK-Band
oder gleichwertiges) oder heiss verarbeitbare Fugenmasse Typ N2 (KBH) nach EN 14188, SN 670
281, 670 281-NA.

Tragschicht: Heiss verarbeitbare Fugenmasse Typ N2 (KBH) nach EN 14188, SN 670 281, 670

281-NA.
Quer Fugenband TOK-Band oder gleichwertiges
Kleinflachen AC F/T Anstrichmasse z.B. Dilaplast
Kleinflachen AC Fugenband z.B. TOK-Band

Fugen stets mit Frase oder Schneidrad an Walze nachschneiden.

Oberbau und Geotechnik

Binh Nguyen
Berater Strassenoberbau
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1 Sachlage

Im Zuge des geplanten Neubaus eines Radwegs und der Fahrbahninstandsetzung der
Effretikonerstrasse ist eine Verbreiterung der Fahrbahn erforderlich. In diesem
Zusammenhang ist die Notwendigkeit des Einsatzes von Fahrzeugrickhaltesystemen
(Schutzeinrichtungen) und Gelandern zu prifen.

Die Beurteilung der erforderlichen Massnahmen erfolgt auf Grundlage der massgebenden
Verordnungen und der Normen mit dem Fokus des Schutzes der teils parallel verlaufenden
SBB-Strecke llinau-Fehraltorf mit der Effretikonerstrasse.

2 Grundlagen

Verordnung tUber Bau und Betrieb der Eisenbahnen (Eisenbahnverordnung, EBV)
Ausflihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung (AB-EBV)

Richtlinie fur Fahrzeugriickhaltesysteme ASTRA 11005

Norm SN 640 560 Passive Sicherheit im Strassenraum, Grundnorm

Norm VSS 71 253 Schiene-Strasse Parallelfiihrung und Anndherung, Abstand und
Schutzmassnahmen

Norm VSS 40 568 Passive Sicherheit im Strassenraum, Gelander

Norm EN 1317 Rickhaltesysteme an Strassen

Plane Situation und Querprofile

Strassenverkehrszahlen

Unfallzahlen Strasse

Kenngréssen Bahn

Ortsbegehungen

3. Beurteilung der erforderlichen Massnahmen
3.1 Grundsaétzliches

Gemass der Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen, Eisenbahnverordnung
EBV, und den dazugehdrigen Ausfihrungsbestimmungen gelten bei bestehenden Anlagen
im Wesentlichen folgende Vorgaben:

e Es sind Sicherheitsabstande und/od_ger Schutzmassnahmen zu bestimmen, wenn
wesentliche bauliche oder betriebliche Anderungen an Strasse oder Eisenbahn erfolgen,
oder wenn die Unfallhadufigkeit dies erfordert.

e Als wesentliche bauliche Anderung gelten Veranderungen an der horizontalen und
vertikalen Linienflhrung, die eine massgebliche Erhéhung der Kollisionswahr-
scheinlichkeit, der Abkommenswahrscheinlichkeit oder der Abkommensdistanz von
Strassenfahrzeugen bewirken.

e Als wesentliche betriebliche Anderung gelten insbesondere die Anderung der Betriebsart
der Eisenbahn, die Erhéhung der Geschwindigkeit um mehr als 10 km/h, der Einsatz von
neuem Rollmaterial mit nachteiliger Auswirkung auf die Kollisionswahrscheinlichkeit sowie
eine Erhéhung der Héchstgeschwindigkeit auf der Strasse.

e Die Regelungen gemidss dem Leitfaden flir die Festlegung von passiven
Schutzmassnahmen auf Strassenbriicken ber Gleisanlagen gilt grundsatzlich fir neue
Strassenanlagen und kann aber sinn- und sachgeméass bei vergleichbaren Situationen zur
Bestimmung der notwendigen Massnahmen herangezogen werden.

Ungeachtet dessen, dass im konkreten Fall keine der vorstehenden Vorgaben vorliegt,

erfolgt im Kontext der planerischen und projektierenden Sorgfaltsplicht die Beurteilung der
erforderlichen Massnahmen auf Grundlage der Norm VSS 71 253.
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3.2 Methodik

Die Beurteilung der erforderlichen Massnahmen zum Schutz des Bahntrasses wird in
Anlehnung an die Norm VSS 71 253 durchgefiihrt.

Mit Hilfe von 14 Risikobeiwerten werden die unterschiedlichen Risikoprofile fiir den zu
beurteilenden Streckenabschnitt detailliert erfasst:

Faktor fi Verkehrsbelastung der Schiene

Faktor f, Streckengeschwindigkeit Reisezlige

Faktor f3 Art des Schienenguterverkehrs

Faktor f4 Charakteristik Fahrbahn Schiene

Faktor fs Verkehrsbelastung der Strasse DTV

Faktor fs Schwerverkehrsanteil DTV-SV

Faktor f, Geschwindigkeit Strassenverkehr

Faktor fs Gegenseitige Lage

Faktor fg Fahrzeugriickhaltesystem (oder Schutzmassnahme
mit vergleichbaren Sicherheitsniveau)

Faktor fio Unfallschwerpunkt

Faktor f11 Ortliche Gefahren

Faktor f12 Gestaltung Bereich zwischen Verkehrswegen

Faktor fi3 Lange der Parallelfihrung

Faktor fi4 Besondere Gefahren/Massnahmen/Gegebenheiten unterschieden in

f1ac und frasne

FUr die Beurteilung der Risiken fur von der Strasse in Richtung Bahn abkommende
Fahrzeuge und der Notwendigkeit des Einsatzes von Fahrzeugrickhaltesystemen
(Schutzeinrichtungen) oder baulicher Massnahmen wird der Gesamtrisikowert Rg aus dem
Produkt aller Risikobeiwerte unter Berticksichtigung eines Normierungsfaktors errechnet.

Re = 1E04 x I1 (1, f2, f3, fa, s, fe, 7, fs, fo, f10, 11, f12, f13, f1ac)

Die Beurteilung der Notwendigkeit von Massnahmen gegen Ladungsabwurf ergibt sich aus
der Grosse des Teilrisikowerts Schwerverkehr Rsnr, der aus dem Produkt eines Teils der
Risikobeiwerte und unter Berlicksichtigung eines Normierungsfaktors und eines Faktors im
Falle eines DTV-SV < 5 % berechnet wird.

Rsne = (22.5-x fe — 20) x I1 (f1, f2, f3, fa, f5, f7, fs, f10, f11, f13, F1asne)

Ob Massnahmen erforderlich sind, ergibt sich aus dem Vergleich der ermittelten Risikowerte
Re und Rsne mit den nach Norm VSS 71 253 angesetzten Schwellenwerten fiir ein tragbares
Risiko fir Rg = 100 und fir Rsne = 10.

3.3 Ergebnis

Im relevanten Streckenabschnitt der Parallelfihrung und Annaherung der beiden
Verkehrswege wurde bei finf Querprofilen der Gesamtrisikowert Rg und der Teilrisikowert flr
den Schwerverkehr Rsne ohne und mit  einer Massnahme in Form eines
Fahrzeugriickhaltesystems oder einer Geldnderkonstruktion mit einem vergleichbaren
Sicherheitsniveau eines Fahrzeugriickhaltesystems der Aufhaltstufe N2 berechnet.
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In der nachstehenden Tabelle sind die Ergebnisse fir die Querprofile ohne und mit einer
Massnahme aufgefuhrt.

Re Rsne
QP ohne mit ohne mit
Massnahme Massnahme Massnahme Massnahme
485.000 42 11 0 0
614.000 21 5 0 0
700.000 349 87 0 0
750.000 304 76 0 0
960.000 310 77 0 0

Tab. 1: Ergebnisse R und Rsne (ohne und mit Massnahme)

Die Auswertung zeigt, dass bei den Uberpriften Querprofilen 700.000, 750.000 und 960.000
die Schwellenwerte fiir ein tragbares Gesamtrisiko nur bei Einsatz eines
Fahrzeugriickhaltesystems der Aufhaltestufe N2 oder mit einer Schutzmassnahme mit einem
vergleichbaren Sicherheitsniveau analog einem Fahrzeugrickhaltesystem der Aufhaltstufe
N2 erreicht werden kann.

Massnahmen zum Schutz gegen abgeworfene Ladungen sind nicht erforderlich, da der
berechnete Wert bei den tberpriften Querprofilen bei null liegt.

Im Hinblick auf den geplanten Radweg sind geméass Normvorg
aben in bestimmten Bereichen Absturzsicherungen (Gelander) fur Personen (Radfahrer) mit
einer Héhe von 1.3 m vorzusehen.

Unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten, der relevanten Risiken, der
Normvorgaben und wirtschaftlicher Aspekte, wird der Einsatz einer 1.3 m hohen
Gelanderkonstruktion, mit der ein vergleichbares Sicherheitsniveau analog einem
Fahrzeugriickhaltesystem der Aufhaltstufe N2 erreicht werden kann, in den relevanten
Streckenabschnitten empfohlen.

Niederweningen, 16. Dezember 2020

. iy

Wolfgang Schiiler
Ing.-Blro W. Schiler
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